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Qué es un PMUS

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (en adelante PMUS)
es una herramienta de trabajo y planificacion municipal que
busca responder a los retos y las preocupaciones de la
movilidad local a través de un conjunto de medidas que tienen
por objetivo la implantacién de formas de desplazamiento
mas sostenibles; es decir, de medios de transporte que hagan
compatibles el crecimiento econdémico, social y la defensa del
medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor
calidad de vida para las personas.

Alcance de los trabajos

El presente PMUS da continuidad al proceso iniciado por el
Plan de Movilidad Urbana vigente.

Este PMUS apuesta por gestionar y mejorar los resultados
logrados hasta el momento en materia de movilidad y
accesibilidad local para plantear modificaciones y
adaptaciones agiles y efectivas a los retos aun vigentes y
transformarlos en oportunidades de cambio. Atendiendo
también a las nuevas necesidades y factores de cambio y
evolucion continua de los habitos de movilidad de las
personas y las tecnologias asociadas al transporte para
orientarlos en mejoras que marquen nuevas directrices a
seguir en el desarrollo de politicas, actuaciones e
infraestructuras de movilidad, accesibilidad y transporte a
nivel municipal.

Estructura del Plan de Accion

Al igual que el Diagnodstico Integrado, el alcance del Plan de
Accidn versa en torno a la experiencia y la descripcion de los
habitos de movilidad cotidiana y la recogida de percepciones
provenientes de la poblacién, organizaciones y el Gobierno
Local de los servicios e infraestructuras de movilidad y
transporte a nivel municipal, traducidos en clave de retos y
oportunidades para reforzar y mejorar el modelo actual.

De esta manera, el Plan de Accidn se compone de dos partes
principales: en una primera se presenta la visién municipal a
futuro de la movilidad, los pilares en que se sustentan y los
objetivos especificos y metas por lograr en un corto, medio y
largo plazo; en una segunda se abordan las medidas a través
de las cuales se ira poniendo en marcha de forma inmediata
el PMUS.
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Planteamiento Estratégico del Plan de Accién por una

Movilidad Sostenible

Al igual que el Diagndstico Integrado, el alcance del Plan de Accidn versa en torno a los
habitos de movilidad cotidiana y experiencia ciudadana del uso de los servicios e
infraestructuras de movilidad, asi como en los retos y las potencialidades de la
movilidad sobre los que trabaja el Gobierno Local.

Con esta filosofia, el Plan de Accion traslada todo este proceso técnico-participativo
desarrollado por los agentes locales en clave de soluciones: medidas y acciones de
mejora a implementar en un corto, medio y largo plazo.

La diversidad de medidas y su interrelacién, hace necesaria su agrupacion por Lineas de
Accidn, con el fin de consolidar y alinear sinergias en los esfuerzos de transformaciény
optimizar los resultados del PMUS.

Para alcanzary orientar el desarrollo de estas medidas, se definen una serie de Objetivos
Especificos asentados sobre la vision a futuro de Trebujena. Garantizando el
seguimiento de sus avances, asi como su coherencia y aplicabilidad en el tiempo

Ademas cuya aplicacion y se alinean concretan una serie de Lineas de Actuacion que
enmarcan orientan las acciones y medidas a desarrollar en los proximos 8 afnos.

Figura 1. Estructura del Plan de Accién por una movilidad sostenible de Trebujena.

PREDIAGNOSTICO

DIAGNOSTICO

PLAN DE ACCION

Vision

Fuente: Elaboracion propia
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Vision Futura de la Movilidad Sostenible

JE— Diputacic’m TRANSICION ECOLOGICA

El ayuntamiento de Trebujena trabaja de manera activa y continua para impulsar el
desarrollo local, los sectores turisticos y comerciales a través de acciones y medidas
que permitan una optima gestion de la demanda y la de movilidad local que satisfaga
tanto a residentes como a visitantes.

Por ello, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible puede aportar en los préoximos afios
beneficios en términos sociales y econémicos, y de mejoras de la calidad atmosféricay
de acceso a los servicios locales, basandose en:

e la regeneracién del espacio publico en favor de las actividades de proximidad
para residentes,

e el fomento de la calidad urbana para impulsar los sectores turisticos y
comerciales,

e el impulso de la gestién eficiente del espacio destinado al coche a través de la
pacificacién del trafico y una oferta ordenada de estacionamiento,

e la conectividad del sistema urbano-dotaciones-equipamientos integrado en la
ciudad consolidada y el entorno natural.

Pilares

Para alcanzar esta Vision a 2030 y lograr el cambio de modelo de movilidad local hacia
uno mas sostenible, eficiente y seguro, el conjunto de acciones y medidas propuestos a
continuacion se enmarcan en los siguientes pilares de la sostenibilidad:

e [Economico y tecnologico: satisfacer de forma eficiente las necesidades de
movilidad derivadas de las actividades econémicas, promoviendo el desarrolloy
la competitividad territorial, apoyando la innovaciéon tecnolégica como
herramienta de lucha contra las brechas del ambito territorial y generacional.

e Social y cultural. Proporcionar unas adecuadas condiciones de accesibilidad
tanto a residentes como visitantes a los bienes y servicios, favoreciendo la
equidad social y conectividad territorial desde la oferta y servicios de modos de
transporte mas saludables; asi como a través de una secuencia de espacios,
caminos, miradores y zonas de descanso urbanas en sintonia con el entorno
natural.

e Ambiental y climatico. Contribuir a la proteccion del medio ambiente y la salud
de las personas, reduciendo los impactos ambientales del transporte,
contribuyendo a la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero y
optimizando el uso de los recursos no renovables, especialmente los
energéticos.

e Seguridad y conectividad. Priorizando la movilidad cotidiana y garantizando una
mayor proteccion de personas y bienes desde tres vertientes: seguridad vial,
movilidad saludable y la conectividad multimodal.

e Territorio y medio ambiente. Para revalorizar el entorno natural y los espacios
publicos, recuperando y manteniendo sus condiciones medioambientales
optimas y aprovechando los recursos que ofrecen como fuente de generacién
de activos de atraccion y de desarrollo y cohesion social desde la movilidad.
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Objetivos Especificos

A raiz de los resultados del diagnéstico integral llevado a cabo, y en funcién a las lineas
estratégicas del marco normativo y estratégico europeo, nacional y regional en términos
de movilidad, el PMUS plantea un total de 8 Objetivos Especificos a lograr en el afio
2030. Estos son:

Tabla 1. Objetivos especificos del Plan de Accion por una movilidad sostenible de Trebujena.

Objetivo Especifico 1 Objetivo Especifico 2
Garantizar la movilidad urbana universal a Ampliar y mejorar las prestaciones de la red
través de modos de transporte mas peatonal urbana existente, que sea accesible,
sostenibles y colectivos permeable y extensiva a todos los barrios
Objetivo Especifico 3 Objetivo Especifico 4
Incentivar la movilidad activa para las Integrar la ciudad con los sistemas verdes y
relaciones sociales y comerciales de espacios publicos a escala de barrio y
proximidad. municipio.
Objetivo Especifico 5 Objetivo Especifico 6
Mejorar la gestién y oferta de aparcamiento Generar un marco municipal regulador
en el entorno urbano en funcién a las adaptado a las necesidades actuales y
necesidades de los residentes. futuras de la movilidad sostenible
Objetivo Especifico 7 Objetivo Especifico 8
Promover la transicién energética y Promover el compartir coche para
descarbonizacién de la ciudad. desplazamientos medios y largos.

Fuente: Elaboracion propia

Ademas de las metas sectoriales que afecta la movilidad cotidiana de las personas, se
han definido dos metas de aplicacidon transversal orientadas al:

e conocimiento y sensibilizacién del personal técnico y la ciudadania para el
cambio cultural del modo vigente de movilidad

e aplicacién de herramientas normativas de cambio y actualizacion del marco
regulatorio en funcién a las necesidades de movilidad de las personas y de
mercancia.

Por otra parte, ademas del cumplimiento del marco actual, se espera que durante la
implantacion del PMUS se desarrollen nuevas tecnologias y formas de hacer que
permitan superar estos objetivos fijados a 2030.

»
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Atendiendo a las necesidades de movilidad local, y para poder alcanzar los objetivos
anteriormente descritos, se propone el desarrollo e implantacion de 11 medidas
agrupadas en 05 Lineas de Accidén. Cada una de ellas responde de manera conjunta a
las necesidades y los retos por afrontar para lograr un nuevo modelo de movilidad.

buchanan §

Linea de Accion 1. Medidas de control y ordenacion de trafico
Medida 1.1. Pasos peatonales elevados
Medida 1.2. Modificacion de intersecciones
Medida 1.3. Zona 20
Medida 1.4. Reurbanizacion y ordenacion viaria
Medida 1.5. Ordenacion tactica del trafico
Linea de Accion 2. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y
ciudadana
o Maedida 2.1. Regeneracion de Espacios Publicos en el Casco Antiguo
o Medida 2.2. Entorno escolar seguro
Linea de Accidon 3. Medidas de gestion y limitacion del aparcamiento para
vehiculo privado
o Medida 3.1. Red de Estacionamientos de Proximidad
o Medida 3.2. Red de seializacion de estacionamientos de Proximidad
Linea de Accion 4. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro

0O O O O O

energético
o Medida4.1. Impulso de la infraestructura para la recarga del vehiculo
eléctrico
o Medida 4.2. Fomento para la renovacion tecnoldgica del parque
movil

Linea de Accion 5. Medidas para la potenciacion del transporte colectivo
Linea de Accion 5. Medidas para la potenciacion de la movilidad
o Medida 5.1. Ordenanza de Movilidad Sostenible
o Medida 5.2. Promover campaias y espacios de participacion y
fomento de la Movilidad Sostenible
o Medida 5.3. Impulso de la Movilidad Compartida
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Para facilitar la lectura y el entendimiento de cada Linea de Acciéon descrita a
continuacion, el marco légico de cada una se sustenta en:

e Logica de la estrategia. La filosofia general de la propuesta y los retos que
pretende optimizar y resolver.

e Medidas. Descripcion de las actuaciones concretas por adoptar.

o Ambito de actuacién. Escala territorial y ubicacién espacial de cada medida.

e Programa econdémico. Coste estimado de ejecucion a partir de macro - precios.
Los presupuestos asociados a estas se descomponen en precios orientativos y
en funcién al concepto de cada medida.

e Programa de Seguimiento. Conjunto de indicadores de evaluacién y seguimiento
para la comprobacién de la correcta ejecucion de las medidas establecidas, de
acuerdo con la planificacion y programacion temporal de cada Linea de Accion.

e Organismos involucrados. Entidades publicas y privadas de interés para el
desarrollo, subvencion y/o implementacion de cada Medida.

Programa Temporal

El compromiso del PMUS es dar continuidad a las buenas practicas desarrolladas hasta el
momento para lograr alcanzar los Objetivos Especificos, independientemente del contexto
socioeconodmico del momento.

Por este motivo, en lugar de vincular el proceso de implantacion de las distintas medidas
acotado a un calendario concreto, se enfatiza el logar cumplir los objetivos dentro del
horizonte temporal de 8 afios del PMUS. Para ello, se han definido una serie de indicadores
especificos de seguimiento del proceso de implantacién de cada medida, permitiendo asi
evaluar el grado de ejecucion, determinar acciones para reaccionar y lograr su correcta
implantacion en el tiempo.

De esta manera, el Ayuntamiento podra priorizar las medidas en funcioén a necesidades
concretas, sinergias con la planificacion municipal y/o necesidades especificas de accion
ante criterios necesarios para la obtencion de subvenciones regionales, nacionales y
europeas.

Cabe mencionar que las Lineas de Accion y Medidas han sido redactadas desde un
enfoque divulgativo, utilizando para ello un lenguaje técnico de facil comprension para
todas las personas, apoyado en conclusiones numéricas y completado con ilustraciones
(fotos, gréficos, mapas, entre otros).

*s PMUS
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Linea de Accion 1. Medidas de control y ordenacion de trafico

Para proporcionar soluciones de movilidad urbana accesibles y asequibles es preciso la
implantacion de una serie de acciones contenidas tanto en el Plan General de
Ordenacion Urbana como en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible anterior, aprobadas
y pendientes de ejecucion, descritas a continuacion.

Por ello, esta Linea de Accidn tiene un enfoque integrador y homogeneizador, ya que
busca organizar una serie de propuestas en funcion a la jerarquia de la red viaria para
aliviar el trafico rodado de los viarios principales de la ciudad y mejorar el trafico interior,
sin reducir la accesibilidad local.

Se trata de mejorar y aliviar el sistema de circulacién perimetral e interzonal para
disminuir el trafico de paso y de agitacion por el centro urbano, en especifico sobre la
avenida Cafos Santos, calle Virgen de los Remedios, entre otras.

Con esta filosofia, y con base a los objetivos del PMUS, la medida que parte de esta
Linea de Accion tienen una vision de la ciudad como conjunto, aprovechando y
mejorando la infraestructura vial existente para:

e Ordenar la morfologia de la red y los accesos a los ambitos y dreas municipales
en funcion a las actividades generadoras y atractoras de trafico rodado.

e Estructurar el proceso de ampliacion de la ciudad y satisfacer las necesidades
colectivas establecidas por el Plan General de Ordenacién Urbana.

e Ofrecer alternativas para canalizar el trafico de entrada/salida de la ciudad,
permitiendo una distribucion mas perimetral del trafico y asi reducir su presencia
en el centro urbano.

Esta Linea de Accién ayudara a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Garantizar la movilidad urbana universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

OE.2. Ampliar y mejorar las prestaciones de la red peatonal urbana existente, que sea
accesible, permeable y extensiva a todos los barrios

OE.3. Incentivar la movilidad activa para las relaciones sociales y comerciales de proximidad.

! :
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Medida 1.1. Pasos peatonales elevados

Dentro del marco urbano de la movilidad sostenible, segura y saludable, y debido a la a
complejidad orografica del municipio y el creciente aumento del trafico rodado junto con
la necesidad de compartir el territorio entre todos los modos de transporte, se hace
necesario incorporar elementos de trazado alzado para calmar el trafico en tramos e
intersecciones puntuales de la ciudad.

Para adecuar el trafico a las condiciones del entorno urbano y al trazado viario para
compatibilizar y mejorar la circulacién de vehiculos y peatones se proponen acciones
cémo el resalto peatonal.

Elevaciéon de tres pasos peatonales sobre la calzada y cuyo perfil longitudinal es
trapezoidal. Su ubicacion corresponde a cruces de calzada donde se requiera especial
proteccion peatonal, centros escolares, mercados, parques, zonas comerciales). Estas
son:

e Av.De Jerez

e Av. De Sevilla

e Av. De Chipiona — Pje. Chipiona

e Av. De Chipiona — C. Primero de Mayo

e Plza. De Palomares

e Av. Chipiona - C. La Paz

e Av. Chipiona — Av. Jerez

e Av. Guadalquivir — C. del Mirabras

e Av. Guadalquivir — Av. Juan Galan el Zarandao

La elevacién del paso corresponde a un itinerario sobre la calzada que se realiza a nivel
de acera para priorizar la circulacion peatonal. Esto ocurre siempre y cuando se cumplan
con los siguientes criterios de implantacion:

e Los pasos de cebra tendran una zona sobreelevada central de 10 centimetros de
altura y cuatro metros de longitud con dos rampas. Estas rampas no superaran
los 1,5 metros lineales de longitud para una limitacion menor a 30 km/hy el borde
larampa, es decir la distancia entre el asfalto y el principio de la rampa, no supere
los 5 milimetros, importante para evitar dafios materiales en los vehiculos.

Figura 2. Geometria de paso sobreelevado

P% P%
= Joam =

Borde de | | l | Fresado | profundidad: 3-4 cm
enfrada = 5 mm 1 1-2m | e 1 1-2m | anchura: 50 cm

Fuente: MITMA

e Lasefalizacién de los pasos cumplird los expuesto en la norma Instruccion 8.2.-
I.C “Marcas Viales”.
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Figura 3. Senalizacion horizontal de paso peatonal sobreelevado
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Figura 4. Sefalizacion vertical de paso peatonal sobreelevado
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* Cuando 2aa necasana Dp: Distancia de paarda (m) en funcidn de W
Va: Limite de vedocidad en el tramo de aproximacian (<=50 kmv/h)
Vir: Limite de velocidad comaspondients al ralamizador (kmih)

Fuente: MITMA

En casos de transito vehicular y peatonal muy intenso, separar el sector de acera del de
la senda peatonal mediante bolardos.

Los principales beneficios de esta medida son:

e Mayor seguridad para el peatén al eliminar barreras arquitecténicas.
e Reduccién de la velocidad del transito vehicular.
e Reduccidn del transito vehicular debido a la disminucién de velocidad.
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Una interseccion vial hace referencia a aquellos elementos de la infraestructura vial y de
transporte donde se cruzan dos o mas caminos. Estas infraestructuras permiten a los
usuarios el intercambio de caminos.

En estas intersecciones se requiere una profunda reflexion por parte de las
administraciones implicadas puesto que en estos espacios juega un considerable parte
los siguientes conflictos: habitabilidad del entorno, seguridad vial y la movilidad tanto
longitudinal como transversal. Es importante destacar la falta de seguridad vial que
sienten los usuarios, este término es complejo puesto que intervienen percepciones y
vinculos con la movilidad en términos de intensidad del trafico, velocidades o nimero
de kildmetros recorridos por los vehiculos.

En el caso de Trebujena aparecen importantes problemas de flujo peatonal causado por
el estado actual de las intersecciones, debido a la alta cantidad de trafico motorizado
de agitacién que recorre esta via. Esta es un punto critico por un alto trafico, una falta
de sefalizacion vertical y una falta de elementos de pacificacion.

Por ello, esta medida busca mejorar la interaccion entre los vehiculos a motor y los
peatones sobre la interseccion, y abordar el tratamiento de esta via en funcién al entorno
urbano de Trebujena, a través de la elevacion de esta interseccion vial. Las
intersecciones que mejorar son:

- Plaza de Palomares con C. Ciprés
- Av. Guadalquivir con Av. Sevilla
- Av. Sevilla con C. Miguel de Cervantes

Estas intersecciones pasaran a ser plataformas de itinerario compartido y prioridad
peatonal sobre la calzada de circulacién del vehiculo motorizado a nivel de acera. El
objetivo es elevarlas, conformandose como una unica plataforma en todo el cruce para:

e Mayor seguridad para el peaton al eliminarse barreras arquitecténicas en
esquina completa.

e Reduccion de la velocidad del transito vehicular.

e Posibilitar el cambio de direccién de ruta seguro, tanto para peatén como para
el transito vehicular.

En el entorno de la interseccion se dispondra de sefalizacion horizontal y vertical
ubicada a la adecuada antelacion, contando con una buena visibilidad, con el objeto de
garantizar la seguridad de circulacion que persigue esta medida.

La sefializacion horizontal se materializara sobre la plataforma construida, de acuerdo
con lo dispuesto en el Reglamento General de Circulacion. En cuanto a la sefializacion
vertical, se recomienda sefalizacion de aproximacién, sefializacion de situacién y
sefializacion de velocidad.

La Figura 5 es meramente representativa, las medidas son indicativas y deberan
adaptarse a cada calle en particular.
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Figura 5. Vista y planta de paso peatonal elevado
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Fuente: Transport Design Manual
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Medida 1.3. Zona 20

Las zonas a 20 km/h son zonas de convivencia que se establecen en un area con ciertas
peculiaridades, relacionadas con un mayor aporte de seguridad vial. Las caracteristicas
de estas dreas estan estipuladas por la Direccion General de Trafico (DGT) en el
Reglamento General de Circulaciéon (RGC). Estas zonas se suelen estipular por los
siguientes motivos:

e Cuando la Intensidad Media Diaria de Vehiculos (IMD) es alta
e En zonas transitadas por menores

e Enzonas de mucho transito peatonal

e Envias transitadas por ciclistas

e En el transito de vehiculos pesados

En concreto esta zona comprende el perimetro de equipamientos y centros escolares
estructurantes de la ciudad como el Centro de Salud, Consultorio médico del SAS,
Ambulatorio de Trebujena etc. La circulacion de vehiculos a motor esta autorizada, pero
tendran que hacerlo a una velocidad maxima de 20 km/h. Esta zona 20, comprendida
entre las calles:

C. Cristobal Colon
C. Isabel la Catdlica
e Av. Sevilla

e Av. Jerez
e C. Ciglena
e C. Tértola,
e (. Canario
e Av. Jerez.

Se debera incorporar una correcta sefializacion vertical y horizontal, para prevenir a los
vehiculos motorizados del cambio de velocidad, asi de atender a una mayor precaucién
en relacion con los peatones.

Flgura 6. Senal\zaoon zona 20
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Fuente: Gobierno de Aragon
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Medida 1.4. Reurbanizacién y ordenacion viaria de Calle Arenal

La Av. Arenal se configura entre la Av. Sevilla 'y el camino del Prado. Actualmente, esta
via tiene un transito peatonal y de vehiculos muy intenso por su gran cantidad de locales
comerciales y al situarse contigua a una via que distribuye el trafico del municipio
gaditano.

Figura 7. Localizacion Av. Arenal
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Fuente: Ayuntamiento de Trebujena
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La situacion actual es un deterioro de los acerados que no se encuentran definidos con
claridad, tampoco los carriles de circulacién ni los aparcamientos. El trafico de esta via
es diverso tanto peatonal como de vehiculo pesados, siendo todos ellos muy intensos.
Las actuaciones por acometer son las siguientes:

- Demolicion de acerados y desmontaje de instalaciones existentes

- Colocacion de bordillos

- Instalacién de abastecimiento de agua

- Instalacién de alumbrado publico

- Sefializacion vertical (sefales de trafico) y horizontal (marcaje de viales)

Ademas de la ejecucion técnica anteriormente citada se incorporara una nueva
definicién de aparcamientos, que permita la definicion de aparcamiento en la via publica,
no ocupando asi espacios de uso peatonal como en la actualidad. La extension de este
proyecto es un total de 400 m como se muestra en la siguiente figura. La intervencion
total es de unos 400 metros, aunque esta se separa en dos tramos:

- Primer tramo: fuerte estado de deterioro de las aceras como la calzada, es
necesario una reordenacion de los carriles y aparcamientos. La intervencioén
consiste en nuevos acerados, nuevos aparcamientos, reasfaltado de la calzada.
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F\gura 8. Reordenacion C. Arenal tramo 1
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Fuente: Ayuntamiento de Trebujena

- Segundo tramo: se incorporara una zona peatonal por la actual existencia de
alcorques de arboles que actualmente impiden el paso.

Figura 9. Reordenacion C. Arenal tramo 2
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Medida 1.5. Ordenacion tactica del trafico

JE— Diputacic’m TRANSICION ECOLOGICA

Para la coordinacién entre medidas se valora la ordenacién tactica del trafico en el
municipio de Trebujena. Esta medida permitira la ordenacién del trafico, que junto con
la medida de calmado de trafico mejorara las actuaciones relacionadas con la mejora
de la calidad peatonal, estipuladas en la linea de actuacion 2.

Para coordinar de manera eficiente el trafico interior del Casco Historico ante el
reequilibrio del espacio de calle en favor del peatén, priorizando a residentes y las
actividades de proximidad, se proponen las siguientes intervenciones de ordenacién
tactica:

Cambio de sentido
o Calles afectadas:
= (Calle Veracruz, tramo entre Calle Daoiz y Calle Lic. Lombera
» Calle Antonio Machado. Tramo entre Plaza del Altozano y Calle
Lic. Lombera
e Paso restringido de vehiculos, con excepcion de residentes, comerciantes y
empresas con local en las calles:
o Plaza de Andalucia, tramo entre Calle del Sol y Calle Pedro Vera
o Plaza de Don Antonio Cafiadas, tramo entre Pl. Federico Garcia Lorca y
Calle del Sol.
e Cambio en la pavimentacion y en los aspectos de la via
o Cambio a plataforma unica de todas las calles internas al perimetro
conformado por Calle Larga, Calle Lic. Lombera, Calle Pedro Vera Basurto
y Plaza del Altozano, Area de Prioridad Residencial.
¢ Instalacion de sistema de identificacion: Instalacion de camaras con capacidad
para leer y procesar miles de matriculas por minuto y software de vigilancia para
registrar la entrada y salida de vehiculos al Area de Prioridad Residencial.
o Ubicacion: interseccion de Calle Larga con Calle Daoiz

En resumen, el objetivo principal de estas acciones es ordenar el trafico interior del
Casco Histérico para priorizar a los residentes y comerciantes de la zona, con calles
interiores con trafico limitado que reequilibren el espacio de calle para recuperar y
humanizar el espacio publico y reactivar las areas centrales de la ciudad desde la
movilidad activa y el comercio de proximidad.

Cada una de estas medidas estara complementada por una correcta sefializacion
vertical y horizontal para informar a los usuarios de los vehiculos motorizados.
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Figura 10. Plano relacionado a cada medida por adoptar de la Linea de Accion 1
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Programa econdémico

Al igual que su desarrollo, los costes asociados a esta Linea de Accién son
necesariamente derivados de las acciones previstas para el proyecto de Regeneracion
de Espacios Publicos en el Casco Antiguo, a ejecutar a través de los fondos Dipulnvierte
de la Diputacién de Cadiz y a los fondos Next Generation de la Unién Europea.

Para los costes asociados al conjunto de medidas de calmado de trafico y modificacion
de intersecciones de esta Linea de Accidn se ha considerado, principalmente, la
valoracién de macro precios orientativos para la adquisiciéon e implantacién de los
elementos. (Medida 1.4y 1.5)

Tabla 2. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 1

E1l. Medidas de control ¥ ordenacion de trafico

Medida Concepto Unidad Ud CostelUd | Coste total (1) o
14415 P (e e U CREmEr St " ! wwiaer 951.413,331 5141393 | E2.97
P S Sl LRSS ! wigeas  ZTTTIATOTI 2727007 18,37
1.1 Lttt o e S =& s 2.500.,001 22.500,00) 1,495
12 Adediieacicir Ge Frtersenciames 155 - 1.350,001 2B0.550,00 | 17,23
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ... 1.512.267.001
1350 GRS GENERRIES 136533.33
B SEESRTARISTRRL 30735 66
SUMADEGIG. Y B . 287,329,291
VALORESTIMADO _.__..___________. 1.739.590.591
P B T TSSO STT TR PRO 377314021
PRESUPUESTOBASE ... ______. 2. 177.504 611
T MARNTEMIMIERMTO. ... et 105,858,271
"Presupussto subvencionado

Fuente: Elaboracion propia

Organismos involucrados

Tabla 3. Agentes involucrados de la Linea de Accion 2

Linea de Accion Agentes involucrados
Medida 1.1. Pasos peatonales elevados e Gobierno Local
Medida 1.2. Modificacion de intersecciones e Gobierno Local
Medida 1.3. Zona 20 e Gobierno Local
Medida 1.4. Reurbanizacion y ordenacion viaria e Gobierno Local

e Diputacion de Cadiz

e Unién Europea
Medida 1.5. Ordenacion tactica del trafico e Gobierno Local

e Diputacion de Cadiz

e Unién Europea

Fuente: Elaboracion propia
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Programa de seguimiento

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante
la implantacion del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 4. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 1

Unidad
Id Indicador de
medicion

Valor Valor Tipo de

Periodicidad
actual Deseable sondeo

Datos
ofrecidos por
el
ayuntamiento
Datos
ID.2 Modificac{én de Ud. 0 3 ofrecidos por

intersecciones el
ayuntamiento
Datos
ofrecidos por
el
ayuntamiento
Datos
ofrecidos por
el
ayuntamiento
Datos
ID.5 Ordenacidn tactica del - i . ofrecicelfs por

tréfico
ayuntamiento

ID.1T  Pasos peatonales elevados Ud. 10 19 Anual

Anual

ID.3 Zona 20 ud. 0 1 Anual

Reurbanizacién y

ID.4 R oot
ordenacion viaria

% 0 100% Anual

Anual

Fuente: Elaboracion propia
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Linea de Accion 2. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y
ciudadana

JE— Diputacic’m TRANSICION ECOLOGICA

Actualmente existe una tendencia hacia un uso excesivo de los vehiculos motorizados,
imponiéndose el espacio para el automdévil frente al del peatén o ciclista. La calidad
urbana es un término que incluye multiples variables, entre ellas la accesibilidad, calidad
ambiental, bienestar etc. Todas ellas afectan a la relacién de los coches con la ciudad,
y al progresivo aumento del asfaltado del espacio urbano.

Es importante conocer el concepto de la calidad ambiental urbana, que influye tanto en
los ciudadanos como en la habitabilidad de la ciudad. Esta se puede definir como el
resultado de la interaccion del conjunto de factores humanos y ambientales que inciden
favorable o desfavorablemente en los habitantes de la ciudad.

En la actualidad, se esta fomentando el concepto de la ciudad de los 15 minutos, para
mejorar estas variables anteriormente comentadas. Este es un concepto urbano en el
que se propone que en menos de 15 minutos a pie o en bicicleta desde el lugar de
residencia, se puedan tener todos los servicios necesarios.

Este modelo conlleva una adaptacion y mejora de la red viaria urbana impulsando
modos de transportes blandos como la bicicleta o ir a pie, a través de una mejora de la
infraestructura peatonal y viaria, consiguiendo asi una mejora de la calidad urbana y
ciudadana.

Esta Linea de Accién ayudara a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Garantizar la movilidad urbana universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

OE.2. Ampliar y mejorar las prestaciones de la red peatonal urbana existente, que sea
accesible, permeable y extensiva a todos los barrios

OE.3. Incentivar la movilidad activa para las relaciones sociales y comerciales de proximidad.
OE.4. Integrar la ciudad con los sistemas verdes y espacios publicos a escala de barrio y
municipio.

A continuacion, se establecen una serie de medidas por adoptar basandose en las
necesidades del municipio de Trebujena. Estas se han obtenido a través de la
identificacién de ciertas problematicas en el diagndstico previo. Este municipio
gaditano, con un extenso pasado histérico, localizado en las marismas del Guadalquivir,
es un municipio que funciona como centro atractor de visitantes por su localizacién,
cultura e historia.

Se han identificado posibles mejoras en la red de itinerarios peatonales a través de
remodelaciones de la infraestructura peatonal, modificacion de trazados o ampliacién
de espacios peatonales para conseguir una mejora de la calidad peatonal. Es importante
destacar la implicacién del ayuntamiento con el fomento de este tipo de acciones, a
través de la aplicacién a fondos europeos Next Generation, que permitirian un revulsivo
para el municipio de Trebujena.

, 23

s PMUS
buchanan *og0®

54

.00.
Qa@@



de Trabujena o Y DESARROLLO URBANO
— de Cadiz SOSTENIBLE

JE— Diputacic’m TRANSICION ECOLOGICA

Esta medida tiene como objetivo principal la adecuacion y mejora de la red de itinerarios
peatonales. Con esta medida se pretende solventar los problemas en los viarios,
espacios peatonales, ademas de crear un centro histérico con una predominancia del
espacio peatonal. Actualmente Trebujena dispone de una reducida cantidad de
espacios de exclusividad o preferencia peatonal, la implantaciéon de este tipo de
infraestructuras fomentaria un tipo de ciudad mas amable y atractiva para residentes y
visitantes.

Como se ha comentado anteriormente, la tendencia a nivel nacional y europeo es
conseguir una ciudad con todos los servicios a menos de 15 minutos en modos de
movilidad blandos. Para ello, es necesario disponer de una infraestructura que genere
una red de espacios peatonales. En el municipio de Trebujena se han propuesto las
siguientes medidas:

Peatonalizacion y renovacion de espacios publicos del entorno del Centro Historico.

Esta peatonalizacion se podria dividir en dos zonas: Plaza Don Antonio Cafiadas y Plaza
de Espafia.

e Zona Plaza Don Antonio Caiiadas: La situacién actual de la zona (2510 m2) es
un viaria de direccion unica, en el que el acerado cuenta con diferencias de altura,
creando asi una division del espacio publico, segregando a vehiculos de
personas. El objetivo de esta medida es realizar una serie actuaciones para
apaciguar el trafico, concediéndole un mayor espacio al peatén, generando asi
un espacio con una mayor caminabilidad que aumente la calidad de vida de los
habitantes de Trebujena. Las medidas especificas a implementar son:

= Cambio a plataforma unica y zona peatonal. Esta medida se
realiza para establecer una plataforma Unica que facilite la
movilidad peatonal y cree una ciudad mas amable, diferenciando
con lineas o texturas la zona para el vehiculo motorizado y para el
peaton. En esta formula se permite una coexistencia de traficos
en las que las prioridades habituales estén invertidas, es decir que
lo primero sea el peatdn y la circulacién del vehiculo se reduzca a
20 km/h. Ademas, para favorecer estos comportamientos, que
normalmente los conductores tratan de evitar, se pueden
incorporar zig - zags en la trayectoria de los vehiculos con arboles
o mobiliario urbano. Se dotara a la Plaza una modificacion y
creaciéon de nuevos recorridos para personas con movilidad
reducida y una creacién de una escalinata en calle Veracruz.

= Mejora global de mobiliario e infraestructuras. Hay que tener en
cuenta que las plazas y parques son zonas donde la vida urbana
y las areas estacionales toman una mayor dimension permitiendo
las actividades de encuentro y socializacion. Actualmente la
Plaza Don Antonio Cafiadas se encuentra en una situacién
deficiente por lo que es necesario una sustituciéon de farolas con
un consumo energético eficiente, colocacién de mobiliario urbano
para crear un espacio agradable para el peatén y su estancia.
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Figura 11. Propuesta Plaza Don Antonio Cafiadas

o o 3. Ny R T W -

JE— Diputacién TRANSICION ECOLOGICA

Fuente: A\;untamiento de Trebujena

e ZonaPlazade Espaiia: Actualmente la Plaza de Espafia (1670 m2) es un espacio
peatonal aislado que no conecta con el resto de los espacios de reunién y
socializacién, como puede ser la plaza de Don Antonio Cafiadas o Plaza Federico
Garcia Lorca. Se pretende la reurbanizacion de esta plaza consiguiendo asi una
mejora de las condiciones de caminabilidad y confort. Unido a estas medidas se
pretende la union de los espacios peatonales del centro urbano de Trebujena,
creando asi una red peatonal que favorezca los desplazamientos a pie con una
infraestructura de plataforma unica, tal y como se observa en la siguiente
imagen.
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F|gura 12, Espauos a mcorporar una zona de prioridad peatonal.

Fuente: Ayuntamiento de Trebujena

Las medidas que se quieren implantar en la Plaza de Espafia y en todo el espacio a
conectar son:

e Cambio a plataforma Unica y zona peatonal a través de la eliminacién de
desniveles entre zonas de trafico rodado y peatonal, integrando asi espacios
creando una red. Como ya se ha explicado anteriormente, se estableceria una
diferenciacion entre zona peatonal y zona de trafico rodado a través de
diferentes materiales.

Figura 13. Propuesta de plataforma unica.

Fuente: Ayuntamiento de Trebujena
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e Mejora de la calidad del mobiliario e infraestructuras para conseguir un entorno
con mas percepcion de confort a través de una renovacion de mobiliario urbano,
iluminacion, jardineria movil etc.

e Renovacion de la red de saneamiento y actualizacion de la red de suministro de
agua potable.

* P Diputacic’)n TRANSICION ECOLOGICA

El espacio de la Plaza de Espafia estaria definido por una zona de plataforma unica con
un espacio ajardinado en los laterales de la limitacion de la plaza generando asi una
zona de estancia para los ciudadanos que favorezca la convivencia y relacion entre
estos. La propuesta se observa a continuacion:

Figura 14. Plaza de Espana

Fuente: Ayuntamiento de Trebujena
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Medida 2.2. Entorno Escolar seguro

Esta medida se centra en impulsar un marco de accién para fomentar la creacion y
arranque de entornos escolares seguros que favorezcan la autonomia de las personas
en edad escolar y personas trabajadoras de los centros educativos en modos de
transporte activos (a pie o bicicleta).

La estructura social y familiar ha evolucionado hacia un aumento y dependencia del
vehiculo motorizado para todo tipo de desplazamientos de cualquier tiempo o trayecto.
Esto ello es palpable en los desplazamientos a centros escolares.

Para solucionar dicha problematica, es necesario impulsar un entorno seguro en centro
escolares facilitando asi la accesibilidad y percepcion de seguridad de estos lugares.

En este municipio es necesario mejorar y pacificar el entorno escolar localizado al oeste
del municipio. Este centro esta localizado en una zona de nueva urbanizacién, colindante
ala Av. Sevilla, vial de paso para la salida y entrada del municipio.

El objetivo principal es la conversién y equilibrio del entorno de calle del centro escolar
en favor del peatéon mediante "espacios colchén. Esta se basa en la peatonalizacién
puntual y temporal de la calle de acceso al centro, reservando asi areas estanciales en
la que las personas gozan de una mayor autonomia y seguridad vial y ciudadana.

La peatonalizacion de este entorno escolar se realizara a través de la incorporacién de
una plataforma unica en la calle de la puerta de acceso. En este espacio, la elevacion y
cambio del asfalto generard al conductor una sensacién de reducciéon de velocidad,
aumentando asi la percepcion de seguridad del peatén.

Ademas, es necesario completar esta intervencion en pro de los alumnos y trabajadores
gue se desplacen de forma peatonal, con una correcta sefializacién que advierta a los
vehiculos motorizado de una reduccion de la velocidad.

Figura 15 Ejemplo de sefalizacion entorno escolar seguro

Fuente: Ayuntamiento de Granada (izgda.) y Ayuntamiento de Madrid (drcha.)
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Programa econémico

Al igual que su desarrollo, los costes asociados a esta la medida 2.1. son
necesariamente derivados de las acciones previstas para el proyecto de Regeneracion
de Espacios Publicos en el Casco Antiguo, a ejecutar a través de los fondos Dipulnvierte
de la Diputacién de Cadiz y a los fondos Next Generation de la Unién Europea.

Para los costes asociados al entorno escolar seguro se ha considerado, principalmente,
la valoracion de macro precios orientativos para la adquisicion e implantacion de los
elementos.

Tabla 5. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 2

E1l. Medidas de recuperacion de la calidad urbana » ciudadana

Medida Concepto Unidad Ud Costelld | Coste rotal [1] 4
21 Flary i Areral Ve (Temerstice: ' widbtes 351,413,931 95141393 Td, 145
o P i VST TE S ' wighges  ETT.TITOTI  EF0.797.07 2165
22 LT SR e i . 1.350,001 54,000,000 o 21
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL __.............__. 1.283.211.001
133 GASTOS GEMERALES BEE1T. 45
B3 SEMEAT ARSI, TEI9Z BE
SUMADEG.G. Y Bl e, 24.3.510,09
YALOR ESTIMADO ... 1.527.021,091
g I SOOI 320.674.43
PRESUPUESTOBASE ................. 1.847.695.52 1
T2 MANTEMIMIEMTO . .....ooooooee e 89.824,771
"Presupuesto subvencionado
Fuente: Elaboracion propia
Organismos involucrados
Tabla 6. Agentes involucrados de la Linea de Accion 2
Linea de Accion Agentes involucrados
Medida 2.1. Regeneracion de Espacio Publico en el e Gobierno Local
Casco Antiguo e Diputacién de Céadiz
e Unién Europea
Medida 2.2. Entorno escolar seguro e Gobierno Local

Fuente: Elaboracion propia
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Programa de seguimiento

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante
la implantacion del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 7. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 2

Unidad de  Valor Valor Tipo de

: C Periodici
&) e medicion actual Deseable sondeo eriodicidad
L . Datos
Regeneracidn de Espacio ofrecidos por
ID.1T Pdublico en el Casco ud. 0 1 ol P Anual
Antiguo .
ayuntamiento
Datos
ID.2  Entorno escolar seguro m 0 40 ofrecmeI;)s por Anual
ayuntamiento
Fuente: Elaboracion propia
. .
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Linea de Accion 3. Medidas de gestion y limitacion del aparcamiento
para el vehiculo privado

El vehiculo privado es uno de los principales condicionantes de la movilidad sostenible.
Esta ha tenido como objetivo el lograr un sistema de transporte que permita que los
movimientos de personas y bienes se produzcan en las mejores condiciones de calidad
funcional (tiempo de viaje, puntualidad, confort, seguridad, etc.) y un menor impacto
medioambiental con reducciones de las emisiones derivadas de esos consumos.

La dependencia al automdvil ha ido en aumento con el paso de los afios, generando
grandes problemas de congestién, contaminacién atmosférica, seguridad vial, etc.

Por ello, es necesaria una mejora del ambito urbano que ayude a acortar los
desplazamientos, disminuyendo las emisiones y controlando el vehiculo privado con
una serie de limitaciones que nos ayuden a mejorar la calidad de vida de todas las
personas usuarias.

Esta Linea de Accidn ayudard a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.5. Mejorar la gestion y oferta de aparcamiento en el entorno urbano en funcién a las
necesidades de los residentes

OE.3. Incentivar la movilidad activa para las relaciones sociales y comerciales de proximidad.

El objetivo de esta estrategia es la busqueda de medidas para la disminucién del trafico
de agitacion y gestion de la oferta de aparcamiento a través de su racionalizacion y
regulacién en la via publica, y mediante la implantacion de una red de estacionamiento
funcional a la capacidad e intensidad de desplazamiento de las personas, bienes y
servicios del municipio.

Las caracteristicas de la demanda y oferta actual del municipio merecen la aplicacién
de algunas medidas para la gestion integral del estacionamiento, con el objetivo de
poner en contacto estas areas fomentando las conexiones peatonales, siendo
conscientes de que la movilidad sostenible integra a todos los agentes directamente
involucrados en la misma: peatones, ciclistas, conductores de automdviles, usuarios de
transporte publico, residentes; y también al conjunto de la sociedad.

Medida 3.1. Red de Estacionamientos de Proximidad

Los estacionamientos de proximidad situados en el entorno adecuado ayudan a
promover patrones de movilidad sostenibles mas claros y mejoran la accesibilidad a
centros urbanos y zonas de mayor transito, con la intencion de facilitar la movilidad
general en el municipio y centrandose en los Centros Urbanos que son los que en la
mayoria de las ocasiones presentan mayores problemas en los desplazamientos.

El municipio de Trebujena se encuentra inmerso en un proyecto de Dinamizacion
sostenible con intenciones en la transformacion de su centro historico, modificando la
movilidad de la zona, reduciendo la presencia de trafico en esta zona y optando por
zonas de prioridad residencial que influiran en las decisiones préximas.

Los estacionamientos de proximidad se sitian alrededor de esta zona central del
municipio, con unas claras intenciones de que los usuarios estacionen el vehiculo sin
adentrarse en las zonas de mayor transito.

\ :
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Dos de estos parkings se encuentran financiados por el proyecto “Next Generation” que
se ejecutara gracias a los fondos de la Diputaciéon de Cadiz junto a la Union Europea,
para fomentar la adaptacién de su centro histérico en un espacio que dé prioridad al
peatoén.

La primera bolsa de estacionamiento se situara en Calle Dr. Ramén y Cajal, con una
aproximacion de unas 33 plazas de estacionamiento, situado a tan solo una distancia
de 220 metros de Plaza de Espanfia.

El siguiente estacionamiento financiado por este proyecto se sitia en la Calle Veracruz
tan solo a 250 metros de Plaza de Don Antonio Cafiadas y a 300 metros de Plaza
Federico Garcia Lorca, tienen una capacidad de unas 15 plazas de aparcamiento.

Los otros dos aparcamientos de proximidad propuestos necesitan un arrendamiento del
terreno o una cesion temporal, uno de ellos se encuentra en Calle Grajales a 276 metros
de distancia de Plaza Espafia y con una capacidad de 48 plazas, y el ultimo esta situado
en Avenida de Jerez a tan solo 200 metros de distancia de esta plaza, con una capacidad
un poco menor, de unas 38 plazas aproximadamente.

Debido a su tamafio, el unico que dispondra de plaza reservada para PMR es el situado
en Calle Grajales.

Los sistemas de sefalizacidon tienen el propdsito de comunicar la situaciéon del
estacionamiento a las personas usuarias del transporte privado, con el fin de optimizar
y disminuir el tiempo empleado para decidir el trayecto y estacionar. Lo que se traduce
en menos trafico de agitacién por el municipio.

Este sistema facilita mejorar la circulacion de los vehiculos gracias a la ayuda que
proporcionan a las personas para decidir y localizar los aparcamientos mas cercanos
de forma inmediata, disminuyendo el trafico y la contaminacién derivada.

La ubicacidén de estas sefales de informacién se sitia principalmente en las entradas
del municipio de Trebujena, en la interseccidn entre Calle Sanltcar y Calle de la Feria, en
la interseccidn entre Pablo Neruda y Avenida de Chipiona, en el acceso sur por Avenida
de Jerez, en el acceso por Avenida del Arenal, y, por ultimo, en la interseccion entre
Avenida de Sevilla y Avenida del Guadalquivir.

Compartiendo informaciéon guiada hacia los estacionamientos de proximidad
localizados en las inmediaciones del Centro Histérico.

En ocasiones es necesaria la implicacién de la policia local para recurrir a medidas
correctoras. Estas medidas pueden ser la retirada del vehiculo o la inmovilizacion de
este cuando no se halle provisto de un titulo que lo habilite, ni de documentacién que le
permita el estacionamiento en zonas limitadas en tiempo o el exceso de las
autorizaciones concedidas hasta que se logre la identificacion del conductor. Siempre
con el objetivo de evitar el entorpecimiento del trafico.

*s PMUS
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Tabla 8. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 3

Linea de Accidn 3. Medidas de gestién y limitacion del aparcamiento para el vehiculo privado

Medidas Concepto Unidad ud Costelld | Coste total (1) e
21 Proyecto de obras de acondicionamiento de parcelas para estacionamiento 1535.6 mi 38,36 62.920,90 € 95,97
2.2 Sefializacidn de aparcamientos de proximidad 5 Ud 131.54 657,70 € 1.03

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL  _....___.....___.... 63.578,60 €
130 GASTETGEMERALES §265.22
B SEMEFRTARATTRIR. 36,72
SUMADE GG Y BL o 12079,93
VALOR ESTIMADD To658.53
i T PP SO PR ROO 1588523
PRESUPUESTOBASE _ ... 91.546,82 €

Fuente: Elaboracion propia

Organismos involucrados

Linea de Accion Agentes involucrados

Gobierno Local

e Diputacion de Cadiz
Medida 2.2. Red de sefalizacion de estacionamientos Gobierno Local
de proximidad e Diputacion de Cadiz

Medida 2.1. Red de Estacionamientos de Proximidad

Programa de seguimiento

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante
la implantacion del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 9. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 3

Unidad Valor Valor
Id  Indicador de Tipo de sondeo Periodicidad
actual Deseable

medicion
Creacion de nuevas Datos
ID1. plazas de Ud. 0 120 proporcionados Anual
estacionamiento por el Ayto.
Implantacién de nueva DS
ID.2 M Ud. 0 5) proporcionados Anual
sefializacion
por el Ayto.

Fuente: Elaboracion propia
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Linea de Accion 4. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el
ahorro energético

Actualmente la sociedad se encuentra inmersa en un proceso de transicion energética,
no solo en areas urbanas y grande s ciudades, sino en areas funcionales y municipios
atractores debido a su gran atractivo turistico y paisajistico.

El potencial econémico asociado a la electrificacion del coche privado prevé un
importante aumento de las areas de conectividad, electrificacién y coche eléctrico.

La movilidad representa hoy en dia casi la mitad de nuestro consumo energético, que
frecuentemente va emparejada a emisiones de gases de efecto invernadero y
contaminacion. En un futuro préximo la oferta de electrolineras o espacios de carga de
vehiculos en los municipios de alto valor turistico supondrd un factor y servicio
importante para la atraccién de visitantes.

El objetivo principal es la apuesta por la movilidad sostenible, por un cambio modal y
por el transporte pubico, basandonos en la combustion de combustibles fosiles a la
movilidad eléctrica, como herramienta imprescindible para reducir ruidos y
contaminacion en el entorno urbano.

Esta Linea de Accién ayudara a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Garantizar la movilidad urbana universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

OE.6. Generar un marco municipal regulador adaptado a las necesidades actuales y futuras de
la movilidad sostenible

OE.7. Promover la transicion energética y descarbonizacion de la ciudad

A continuacién, se exponen una serie de medidas propuestas que sitian puntos de
recarga del vehiculo eléctrico en el entorno publico, zonas publicas urbanas como
aparcamientos publicos, hoteles, centros comerciales o via publica y en corredores
interurbanos.

Medida 4.1. Impulso de la infraestructura para la recarga del vehiculo eléctrico

El objetivo principal a la hora de situar puntos para la recarga del vehiculo eléctrico es el
de reducir las emisiones, producir una mayor eficiencia energética y una mejora en la
calidad del aire de las ciudades, reduciendo el coste, el ruido y aumentando la fiabilidad.

El municipio de Trebujena, situados en las marismas del Rio Guadalquivir, alberga una
gran riqueza natural y patrimonial, que genera un alto atractivo turistico. La instalacién
e impulso de la infraestructura para la recarga del vehiculo eléctrico atraeria una mayor
cantidad de visitantes por la reducida oferta de puntos de recarga.

En el municipio de Trebujena se propone un unico punto de recarga situado en el centro
del término. Concretamente en Calle Larga, a muy pocos metros de distancia de Plaza
Espafa. Este puesto tendra un unico conector, debido a su localizacién en la via publica.

El lugar en el que se sitla presenta una gran accesibilidad, debido a que se encuentra en
una zona de gran permeabilidad con cualquiera de los accesos del municipio.

La instalacién de estos debera tener un sistema de conexioén a tierra: IT compatible con
un transformador de aislamiento adicional en fuente de alimentacion.
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Siguiendo los criterios técnicos recomendados por la Agencia Provincial de la Energia
de Cadiz (en adelante, APEC) la instalacion de los puntos de recarga eléctrica debera
cumplir con:

e Punto de recarga: Dispositivo tipo Wallbox con al menos un punto de suministro
con una manguera de 4,5 my conector Tipo 2 (Mennekes)
e Tipo de recarga: Modo de Recarga 2 (carga lenta) / Modo de Recarga 3 (carga
semi-rapida)
e Potencia: para cargas hasta 22 kW — 32A.
o Laestacidn permitira limitar/regular la potencia maxima de carga.

Figura 18. Ilustracion de especificaciones técnicas de un punto recarga eléctrica
SAVE O “WALLBOX'

< COMUNICACIONES >

Fuente: Lugenergy

Desde APEC también se aconseja a los municipios que, una vez instalado el punto de
recarga en suelo urbano y con objeto de prestar un servicio de recarga publica, conviene
licitar una concesion demanial del espacio e infraestructuras (manteniendo siempre la
titularidad de ambas), a una empresa que realice las funciones de "operador del punto
de recarga", que sera titular y responsable de los derechos de explotacién de las
estaciones de recargay responsable del estado y mantenimiento de las mismas, durante
la duracion del contrato.

De esta forma, ademas de asegurar un correcto mantenimiento fisico de la
infraestructura y del servicio, con un teléfono 24/365 de asistencia en caso de
incidencias, el ayuntamiento no se ve en la obligacion de prestar un servicio el cual no
tiene experiencia, darse de alta en esta actividad econémica y en el resto de las
obligaciones que conlleva la prestacion de este servicio. Por otra parte, se fortalece la
creacion y aumento de este tipo de servicios en un mercado que merece un constante
auge.

Es importante también recoger que estas infraestructuras se den de alta en servicio
como "electromaps”, al objeto que se pueda posicionar su ubicacién y que los usuarios
de este tipo de vehiculos puedan conocer siempre que en Trebujena existen puntos de
recarga de destino o de paso.
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Medida 4.2. Fomento para la renovacion tecnolégica del parque movil

El objetivo principal de esta medida es dar seguimiento a nivel local de los lineamientos
europeos y nacionales para la innovacion y electrificacién del parque maovil basados en
planes de subvencion y modernizacién del parque de vehiculo.

Desde el Gobierno Local y la Diputacién de Cadiz, se debera velar por el desarrollo de las
acciones siguientes:

e Sustitucion de los vehiculos de servicios. Son aquellos vehiculos de propiedad
del gobierno local, cuya finalidad es proporcionar un servicio a la ciudadania,
como por ejemplo vehiculos de policia local, de servicios de mantenimiento,
vehiculos de asistencia sanitaria, etc.

Figura 19. Venhiculos eléctricos de la policia local de Chipiona

Fuente: Diputacion de Cadiz

Asimismo, en colaboraciéon con el APEC, se deberan realizar estrategias de
comunicacioén y divulgacion de las ayudas dirigidas a la adquisicién de vehiculos de
energias alternativas e implantacion de infraestructuras de recarga de vehiculos
eléctricos para empresas y personas fisicas.

También, y para fomentar la transicién, se pueden llevar a cabo algunas medidas
tacticas como:

e Crear un departamento local que ayude a empresarios y personas fiscales a
acogerse a las ayudas del Plan MOVES lII.

e Reservar las plazas mds accesibles para vehiculos eléctricos en los
aparcamientos publicos (rotacion, residentes, disuasorios, etc.).

e Priorizar el uso del vehiculo eléctrico para distribucién urbana, relajando las
restricciones y coste de las tasas asociadas a las tarjetas de autorizacion de uso
de zonas de carga y descarga.

e Bonificacion en el IAE similar a la existente para empresas que desarrollen un
Plan de Transporte al Trabajo (PTT).

e En el caso de los taxistas que usen vehiculos eléctricos, se proponen establecer
reducciones en la cuota de las licencias de taxi.

Esta medida debera desarrollarse en paralelo a la red de puntos de recarga para
garantizar el suministro eléctrico a todos estos vehiculos.
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Figura 20. Plano relacionado a cada medida por adoptar de la Linea de Accion 4
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Programa econémico

Tabla 10 Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 8

Linea de accion E4. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro energético
E4. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro energético

Medida Concepto Unidad uUd Coste/Ud € Coste total (€) %
4.1 Impulso de infraestructura para recarga de vehiculo eléctrico 1 wunidades 10.900,00 £ 10.900,00 £ 100%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ....curueernerrnene 10.900,00 €
13 % GASTOS GENERALES 141700
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL v 654,00
SUMA DE GG Y Bl i 2.071,00 €
VALOR ESTIMADO .......ccccovuviieennn 12.971,00 €
21 % IVA e s, 272391 €
PRESUPUESTO BASE .......cccooeeemiennns 15.694,91 €
7 % MANTENIMIENTO. 763,00 €

Fuente: Elaboracion propia

Organismos involucrados

Tabla 11. Organismos involucrados de la Linea de Accion 4

Linea de Accion Agentes involucrados
Medida 4.1. Impulso de la infraestructura para la e Gobierno Local
recarga de vehiculo eléctrico e Diputacién de Cadiz
Medida 4.2. Fomento para la renovacion tecnolégica e Gobierno Local

del parque movil e Diputacion de Céadiz
e Junta de Andalucia
e Agentes privados

Fuente: Elaboracion propia
Programa de seguimiento

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante
la implantacion del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 12. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 8

. Unidadde  Valor  Valor Tipo de .
&) e medicion actual Deseable sondeo e
Punto de Datos
ID.1T recarga ud. 0 1 ofrecidos Anual
eléctrica por el Ayto.

Fuente: Elaboracion propia
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Linea de Accion 5. Medidas para la potenciacion del transporte
colectivo

Esta propuesta del PMUS vigente e informacion revelada por la ciudadania ante la poca
permeabilidad y oferta de servicios de transporte colectivo hacia areas residenciales
perimetrales al caso historico y areas generadoras de desplazamientos y, en especifico,
para poblacién vulnerable dependiente de terceros para su movilidad cotidiana en
coche.

Este planteamiento tiene el objetivo subyacente de proporcionar un transporte eficiente,
asequible y accesible para todos y todas, con independencia del sexo, edad y
capacidades de las personas a nivel local.

También asume importantes objetivos medioambientales, al analizar opciones de
transporte compartido que ayuden a reducir el uso del vehiculo privado para ciertos tipos
de desplazamientos externos, ante el servicio deficitario de transporte interurbano.
Favoreciendo, a su vez, la intermodalidad al actuar como soluciéon de primer/ultimo
kilbmetro entre destino/origen y entre areas generadoras de servicios y trabajo de la
Comarca de Trebujena

Asi como objetivos socioeconémicos y estimulos territoriales, al proporcionar a la
poblacion residente y visitante acceso a los servicios sociales, culturales y comerciales
que oferta Trebujena, proporcionando un mayor dinamismo y articulacién entre zonas
colindantes al Casco Histdrico.

Esta Linea de Accidn ayudard a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Garantizar la movilidad urbana universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

OE.4. Promover la igualdad efectiva en todos los aspectos de la movilidad urbana.

OE.7. Mejorar la gestion y competitividad del transporte publico urbano.

OE.8. Promover el compartir coche para desplazamientos de medio y largo alcance.

A continuacioén, se describen medidas encaminadas a facilitar la accesibilidad y
potenciar a nivel estratégico la red de transportes publico, en la actualidad deficitario, y
una alternativa que nos permite compartir gastos y hacer viajes mas baratos, si no que
nos ofrece la posibilidad de hacerlos acompafiados y, sobre todo, de reducir las
emisiones de los vehiculos y la congestion de los espacios que estos pueden
provocar.

Medida 4.1. Impulso de la Movilidad Compartida

El objetivo principal de esta medida fomentar de la movilidad compartida para poder
reducir el uso de medios de transporte individual que aumentan impactos negativos
dentro del entorno fisico del municipio, tales como mayor trafico, ruido, contaminacién,
seguridad etc.

En funcidn de la distancia que se recorra, ya sea para ir al trabajo o realizar un viaje de
tipo vacacional o de ocio existen una gran cantidad de aplicaciones que permiten a los
viajeros, compartir coche y carreteras. Estas son algunas de las mas conocidas:

e BlaBlaCar

? :
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Se trata de una de las aplicaciones pioneras a la hora de compartir coche. Esta
orientada hacia trayectos entre ciudades, de forma que uno o varios pasajeros
se pongan en contacto para compartir gastos con el conductor. Mediante su
aplicacién o su web, cualquier usuario puede elegir su ruta, la fecha en la que
tiene intencion de viajar y la hora de salida y, a continuacion, apareceran los
viajes ofrecidos por los usuarios conductores con esas caracteristicas. Antes de
elegir con quién viajar, también puede revisarse la informaciéon sobre el
conductor y su vehiculo e iniciar una conversacion con él para acordar los
detalles. Sobre el pago, BlaBlaCar marca los precios maximos que se cobran
para intentar evitar el enriquecimiento personal de los conductores. Una vez
finaliza el viaje, ademas, puede realizarse una valoracién para que el resto de los
usuarios sepan coémo ha sido la experiencia.

e Social Car

Esta aplicacion facilita al alquiler directo de coches entre particulares. Desde un
turismo para llevar a los nifios al colegio hasta una furgoneta para hacer la
mudanza, pasando por una alta gama con el que escaparte el fin de semana.
Unicamente es necesario buscar el coche disponible para alquilar que mejor se
adapta a tus necesidades y se podra hablar con el propietario para cerrar el trato
y recibir las llaves. Ademas, el sistema ofrece al usuario un seguro a todo riesgo
de forma directa y asistencia en carretera.

e Amovens
Esta herramienta esta creada para poner en contacto a personas que realizan el
mismo trayecto a diario y, asi, generar un vinculo de transporte entre ellas, ya sea
para ir al trabajo o a la universidad, por ejemplo. Ademas, permite a sus usuarios
alquilar su coche a otras personas cuando no necesitan utilizarlo.

e Yescapa
Esta plataforma esta dedicada al alquiler de autocaravanas y furgonetas camper
entre particulares. Estos vehiculos son una de las opciones mas atractivas para
el turismo de los Ultimos meses, ya que ofrecen una independencia y una
seguridad muy valoradas hoy. Esta plataforma es ideal si quieren elegir entre una
amplia variedad de modelos, por un tiempo determinado y disponibles para
moverse por toda Europa. La aplicacién, ademas, ha generado una comunidad
de viajeros que comparten sus experiencias con el resto de los usuarios y suben
fotos de los destinos que visitan en estos vehiculos.

e Journify
Esta aplicacion, que también esta focalizada en trayectos diarios, nacié como un
startup que ponia en contacto a los estudiantes de las universidades publicas de
Valencia. Actualmente se ha convertido en una solucion ideal para aquellos que
buscan una alternativa para moverse de manera sostenible y econdémica
compartiendo sus trayectos. Incluye un chat en el que los pasajeros puedan
discutir diferentes cuestiones, como decidir cuales seran los puntos de recogida.

Por ultimo, es necesario incorporar la necesidad de un transporte de conexidn con otros
municipios de la comarca de la bahia del Guadalquivir, con municipios como Sanlicar
de Barrameda, Lebrija o Chipiona.

-
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Un ejemplo de esto es la iniciativa fomentada por la entidad privada Hyundai a través
del plan VIVe, este da el primer servicio de coche compartido, 100% eléctrico, en zonas
rurales de Espafa. Los vecinos empadronados tienen a su disposicion un Hyundai Kona
100% eléctrico que les permitiria desplazarse facilmente por tareas cotidianas, siendo
esta una alternativa al transporte compartido. Con esta tecnologia 100% eléctrica, los
habitantes podrian desplazarse por el entorno del Parque natural de la Sierra de
Grazalema sin generar emisiones que causen problematicas en este medio. Este
vehiculo esta acotado a desplazamientos dentro de un radio de 150 kilémetros y sus
desplazamientos son de pago.

Figura 21. Plan VIVe en colaboracion con Hyundai

Fuente: Ayuntamiento de Grazalema

Esta iniciativa se puede extrapolar a otros municipios, como el area de estudio, en los
alrededores del Parque natural, favoreciendo asi el servicio de carsharing 100%
eléctrico, reduciendo asi externalidades negativas al municipio y a su entorno natural

s PMUS
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Linea de Accion 6. Medidas especificas de la movilidad
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Esta Linea de Accidn consiste, en primer lugar, en generar un marco normativo de accion
local para garantizar el derecho a la movilidad sostenible en el ambito urbano y asi
atender y planificar cada una de las necesidades especificas de manera uniforme,
priorizando aquellos modos que beneficien el bienestar y la calidad de vida de los
ciudadanos. De esta manera se planteara la integracién de los factores que determinan
la movilidad local en la planificacidn territorial y urbanistica como aspecto clave para la
sostenibilidad.

En segundo lugar, en la utilizacién de la tecnologia para optimizar el acceso a los
servicios y garantizar los desplazamientos interurbanos a toda la poblacion en
modalidades de desplazamiento mas sostenibles y asequibles al coche particular.

Esta Linea de Accién ayudara a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Garantizar la movilidad urbana universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

OE.6. Generar un marco municipal regulador adaptado a las necesidades actuales y futuras de
la movilidad sostenible

Medida 5.1. Ordenanza de Movilidad Sostenible

El PMUS de Trebujena recoge un conjunto de medidas y lineas de accién que requieren
la coordinacién y compromiso a diversos niveles (Gobierno Local, Comarcal y Provincial,
la ciudadania y todos los agentes que forman parte de la vida del municipio, ademas de
entidades como la Unién Europea), con el fin de tener en cuenta la pluralidad de los
habitos y las dinamicas de los desplazamientos de la poblacion y desarrollar el nuevo
modelo de movilidad sostenible.

Debido a laimportancia de este plan y de la movilidad a nivel municipal e intermunicipal,
el proceso de gestion debe tener en cuenta un espectro amplio de agentes sociales,
economicos, culturales, politicos, técnicos y administrativos, entre otros grupos, con
competencias, responsabilidades e intereses diversos.

Por ello, esta medida busca construir un marco regulatorio que armonice el modelo de
movilidad esperado y la distribucidn de mercancias urbanas para: adaptarse a las
nuevas modalidades y tecnologias, asi como redistribuir y organizar el viario y realizar
las actuaciones de mejora de la movilidad peatonal de forma mas justa para la
convivencia, seguridad y accesibilidad universal de todas las personas usuarias.

La Ordenanza de Movilidad Sostenible debera ajustar y desarrollar, en el ambito de las
competencias municipales, la normativa comunitaria, estatal y autonémica para generar
un marco normativo preciso, amplio, estable y al mismo tiempo flexible, que ofrezca
soluciones a los desafios presentes y futuros de la movilidad urbana sostenible.

Esta regulacion debera simplificar y racionalizar la gestion administrativa de la
movilidad de personas y el transporte de mercancias, con especial referencia al uso
normativo de gestién del aparcamiento.

La ordenanza debera cumplir con principios de proporcionalidad que permitan
establecer criterios de regulacion para todo tipo de movilidad y cumplir las razones de
interés general que la motivan. Se deberan englobar, como minimo, las siguientes
normas basicas de disposicién y aplicacion sobre los distintos modos de transporte,

.
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como los estacionamientos de proximidad, puntos de recarga eléctrica, electrificacion
del parque movil.

- Obligaciones generales de convivencia civica y disciplina viaria que comprende
la normativa sobre seguridad vial nacional de las diferentes personas usuarias y
medios de transporte, ajustadas a las nuevas normativas de velocidad en vias
urbanas.

- Regulacion y normativas de los nuevos limites de velocidad por tipologia viaria.

- Clasificacion viaria por tipologia de reduccion de velocidad como la zona 30 del
entorno del centro de salud de Trebujena.

- Disposiciones relativas a la ordenacién y sefalizacion vial, incluyendo la
normalizacién de la sefalizacion horizontal y vertical relativa al uso compartido
del viario urbano, entornos escolares, entre otros.

- Disposiciones relativas a la dotacién minima obligatoria de espacios o ambitos
de circulacién y estacionamiento en funcion de las actividades y usos del suelo.

- Reglar los requisitos esenciales de cada modo de transporte para favorecer la
accesibilidad universal y movilidad de todas las personas cumpliendo con las
normativas autondémicas de promocion de la accesibilidad y supresion de
barreras.

- Medidas preventivas ante accidentes, asi como los medios de gestion y control,
a través de un incremento de la sefalizacion y de elementos de calmado de
trafico.

- Delimitacion del uso del espacio publico, calles temporales, pacificacién del
trafico, areas prioritarias y zonas de velocidad restringida que habilitan el acceso
en funcion al tipo de vehiculo o residencia para la adaptacién progresiva al
cumplimiento de las obligaciones medioambientales reguladas a nivel nacional
y europeo. Ejemplo de ello es la reurbanizacién de la Av. Arenal.

- Medidas destinadas a estatutos provisionales como la inmovilizacion y retirada
de vehiculos, responsabilidades por incumplimiento, y el régimen sancionador al
amparo del principio de legalidad que acompafian en muchos casos a medidas
como la citada anteriormente.

La ordenanza deberd ser de aplicacién a todas las Areas de Actuacion Integral del PMUS,
de las actividades que se realicen en las vias, espacios y terrenos urbanos aptos para la
circulacion, a las vias y terrenos que sin tener tal aptitud sean de uso comun a los tramos
urbanos de vias interurbanas cuya competencia haya sido cedida al Ayuntamiento, asi
como a las personas usuarias de tales vias, espacios y terrenos, quienes conduzcan
toda clase de vehiculos, y cualquier otra persona que los utilice o realice actividades
sobre ellos. Antes de ser aprobada, ademas, esta norma debera seguir los tramites de
consulta publica previa, audiencia e informacién publica para asegurar la transparencia
y participacion de la ciudadania en general y de los colectivos especialmente afectados.

Las funciones necesarias para la implantacién de esta estrategia recaen en las
competencias esenciales de la Junta de Gobierno Local por lo que no se prevé un coste
asociado. En cuanto a el tiempo de ejecucion, esta directamente relacionado con la
elaboracién, tramitacién y aprobacion de la normativa y se prevé que no supere los dos
afos.
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Para propiciar una modificacion real de los habitos de movilidad, es necesario motivar
e implicar a la ciudadania en la implantacion del PMUS y desarrollar un proceso conjunto
de sensibilizacion de los efectos de la movilidad cotidiana sobre el medioambiente y la
salud de la comunidad.

Por ello, y durante todo el horizonte temporal de implantacién del PMUS, es necesario
avanzar hacia la comunicacion, divulgacién, fomento y promocién del conjunto de
medidas propuestas en este documento.

Se recomienda la realizacion de campafias de promocién de la movilidad sostenible,
aprovechando el proceso de implantacion del PMUS, para generar conciencia sobre los
efectos globales y locales de las emisiones provenientes del transporte, de la eleccién y
medidas que cada persona puede llevar a cabo para contrarrestar dichos efectos.

A manera de ejemplo, se pueden realizar las siguientes acciones:

e Comunicaciones orientadas a informar y sensibilizar sobre:

- Los efectos negativos del trafico motorizado particular y los efectos
positivos de circular en bicicleta, a pie y en transporte publico, incluidos los
efectos para el medio ambiente y la salud.

- Medios de transporte sostenibles como el transporte publico, modos de
transporte no motorizado, vehiculos de bajas emisiones, uso acompafnado
de vehiculos, etc.

e Creacién de foros sobre movilidad, como herramienta de comunicacion para
lograr el respaldo de los ciudadanos con vistas a las politicas y practicas de
gestion de la movilidad.

e Plataformas de aprendizaje electrénico con el fin de informar sobre las
posibilidades de utilizar vehiculos limpios, el transporte publico, etc.

e Jornadas y encuentros técnicos. Presenciales, o via telematica en formato
webinar para reforzar el caracter técnico de las medidas.

Asimismo, resulta beneficioso integrar las estrategias y campafias de caracter local, a
favor del transporte y la movilidad sostenible, con eventos transnacionales como la
Semana Europea de la Movilidad, donde se celebran acciones dirigidas a sensibilizar a
los ciudadanos en cuanto al uso del transporte publico, en bicicleta y peatonal y a animar
a las ciudades europeas a que promuevan estos modos de transporte y a que inviertan
en las nuevas infraestructuras necesarias para esto.

Por otra parte, se considera acertado, establecer medios y herramientas
comunicacionales a través de:

e Publicidad en diversos medios clasicos: prensa local y canales de radio, asi
como televisién regional.

e Publicidad y divulgacion en rede sociales y pagina web del Ayuntamiento de
Trebujena, Comarca y Diputacion de Cadiz.

e Por grupos de WhatsApp del tejido asociativo de Trebujena, segun el grado de
integracion organizativo.

e Merchandising. Material de papeleria y oficina (lapiceros, adhesivos, etc.).

e Distribucion en colegios mediante actos diversos.
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e Sistema permanente de informacién.

O

Es preciso promover un espacio web de informacién del desarrollo del
PMUS y uno de participacion ciudadana que permita un dialogo activo y
transparente entre los vecinos y las vecinas con la Administracion, que
haga visible todas las experiencias y buenas practicas desarrolladas en
relacion con temas de movilidad y sostenibilidad social con perspectiva
de género.

Aprovechar todo el potencial de Internet y de la telefonia mévil inteligente
para promocionar la movilidad sostenible.

Es deseable difundir las aplicaciones existentes que ofrecen informacién
que, directa o indirectamente, pueden promocionar la movilidad
sostenible.

e Programas de asesoramiento

¢

O

Ayudar a personas fisicas y autbnomos, empresas y entidades publicas
y privadas de Trebujena a involucrarse y a participar en redes,
convocatorias y programas de ayuda regionales y europeos de
especializacién para el impulso y financiamiento de la movilidad
sostenible.
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Organismos involucrados

Tabla 13. Organismos involucrados de la Linea de Accion 3

Linea de Accion Agentes involucrados
Medida 5.1. Ordenanza de Movilidad Sostenible e Gobierno Local
Medida 5.2. Campanas y espacios de participacion y e Gobierno Local

fomento de la Movilidad Sostenible e Diputacién de Cédiz
Medida 5.3. Impulso de Ia Movilidad Compartida Gobierno Local
e Diputacion de Cadiz
e Agentes privados

Fuente: Elaboracion propia

Programa de seguimiento

Tabla 14. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accién 5

Unidad de Valor Valor

Id Indicador medicion  actual Deseable

Tipo de sondeo Periodicidad*

Ordenanzas
de Movilidad Datos
ID.1 urbana Ud. 0 1 proporcionados Anual
Sostenible por el Ayto.
aprobadas
N.°de Datos
ID.2 Campafas Ud./Afo 0 3 proporcionados Anual
realizadas por el Ayto.

Fuente: Elaboracion propia
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Criterios estratégicos

A continuacion, se definirdn y se realizara un resumen del programa economico,
definiendo el presupuesto relacionado para cada linea de accién. De esta forma se podra
observar que linea tendra un mayor porcentaje presupuestario, al tener una mayor
importancia o inversion. Todas y cada una de las medidas planteadas tienen una gran
importancia para la mejora de la movilidad urbana sostenible del municipio de
Trebujena, a través de su implantacion se mejorara la calidad de vida de los ciudadanos
y usuarios de las vias e infraestructuras publicas.

Ademas, se incorpora un resumen del programa temporal para plantear un futuro
horizonte temporal de las medidas aimplantar alo largo de los ocho afios. De esta forma
se podran organizar y realizarlas de forma continuada.

Programa econémico

Tabla 15. Presupuesto relacionado a cada Linea de Accion por una movilidad sostenible de

Trebujena.

Linea de Accion Presupuesto (€)  Porcentaje (%)
L1. Medidas de control y ordenacion de trafico 2.177.504 51%
L2. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y ciudadana 1.847.695 43%
L3. Medidas de gestion y limitacion del aparcamiento para el

p . 91.546 o
vehiculo privado 2%
L4. Medidas para la potenciacion del transporte colectivo 148.309 3%
L5. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro

o 31.461 o

energético 1%

Fuente: Elaboracion propia

Programa de seguimiento

En este apartado se muestra el programa de seguimiento de todas las medidas
implantadas por cada linea de accion.

Tabla 16. Cuadro de seguimiento por adoptar del PMUS de Trebujena

Id Concepto Unidad de medicion Vel vl Tipo de Sondeo  Periodicidad
actual  esperado
Pasos Datos ofrecidos
ID.1 peatonales Ud. 10 19 por el Anual
elevados ayuntamiento

Modificacion de Do ClieiEs
ID.2 . : Ud. 0 3 por el Anual
intersecciones ;
ayuntamiento
Datos ofrecidos
ID.3 Zona 20 ud. 0 1 por el Anual
ayuntamiento
Datos ofrecidos
% 0 100% por el Anual
ayuntamiento
L Datos ofrecidos
Ordenacién

(o) O,
29 tdctica del trafico & 2 Utz por e! ApES
ayuntamiento

Reurbanizacién y

ID.4 R oo
ordenacion viaria

4 :
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Id Concepto Unidad de medicion Yeltos Vel Tipo de Sondeo  Periodicidad
actual  esperado
gggsggﬁ,:gzcie Datos ofrecidos
ID.1 P ud. 0 1 por el Anual
en el Casco :
: ayuntamiento
Antiguo
Entorno escolar EIES OEEEEE
ID.2 sequro m 0 40 por el Anual
g ayuntamiento
Creacion de Datos
ID1. nuevas plazas de Ud. 0 120 proporcionados Anual
estacionamiento por el Ayto.
Implantacion de Datos
ID.2 nueva Ud. 0 5) proporcionados Anual
sefializacion por el Ayto.
ID.1 Pu,nto' de recarga Ud. 0 ] Datos ofrecidos Anual
eléctrica por el Ayto.
Ordenanzas de
Movilidad urbana G108
ID.1 . Ud. 0 1 proporcionados Anual
Sostenible or el Avio
aprobadas P yto.
. Datos
(o]
ID.2 A5 FIe Campeiies Ud./Afo 0 3 proporcionados Anual
realizadas
por el Ayto.
Fuente: Elaboracion propia
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