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Planteamiento Estratégico del Plan de Accion por una Movilidad

Sostenible

Al igual que el Diagndstico Integrado, el alcance del Plan de Accién versa en torno a la
implicacién ciudadana y del Gobierno Local en la elaboracion del PMUS. En la descripcién de
los habitos de movilidad cotidiana y la recogida de percepciones de los servicios e
infraestructuras de movilidad y transporte transformada en documento en clave de
soluciones: medidas y acciones de mejora a desarrollar en un corto, medio y largo plazo.

Con esta filosofia, el Plan de Accion fija una serie de Objetivos Especificos asentados sobre
la vision a futuro local, cuya aplicacién permitira las soluciones propuestas a 2030.

Para alcanzar estas metas, el orden l6gico de este documento se concretan una serie de
Lineas de Actuacion que orientan y contienen las acciones y medidas a desarrollar en los
préximos 8 afnos.

Figura 1. Estructura del Plan de Accion por una movilidad sostenible de El Bosque.
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Fuente: Elaboracion propia
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Vision Futura de la Movilidad Sostenible

El Ayuntamiento de El Bosque trabaja de manera activa y continua para satisfacer la necesidad
de las personas de moverse en igualdad de condiciones y establecer relaciones locales e
intermunicipales que permitan impulsar la cohesién social y el desarrollo local de los sectores
turisticos y comerciales del municipio y la Sierra de Cadiz.

Por ello, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible se centrard en medidas especificas de
movilidad que en los préximos afios podran trasladare en beneficios sociales y econémicos
para la comunidad, basandose en:

la regeneracién del espacio publico en favor de las actividades de proximidad para
residentes,

el fomento de la calidad urbana para impulsar los sectores turisticos y comerciales,
la incorporacion de la movilidad compartida como eje de vertebracién intermunicipal
para los distintos motivos de movilidad cotidiana de las personas,

el impulso de la gestién eficiente del espacio destinado al coche a través de la
pacificacioén del trafico y una oferta ordenada de estacionamiento adaptativa,

la conectividad del sistema urbano-dotaciones-equipamientos extensiva a todos los
barrios del municipio.

Pilares

Para alcanzar esta Vision, el conjunto de acciones y medidas propuestos a continuacion
deberan enmarcarse en los siguientes pilares de la sostenibilidad:

buchanan

Economico y tecnologico: satisfacer de forma eficiente las necesidades de movilidad
derivadas de las actividades econdmicas, promoviendo el desarrollo y la
competitividad territorial, apoyando la innovacion tecnoldgica como herramienta de
lucha contra las brechas del ambito territorial y generacional.

Social y cultural. Proporcionar unas adecuadas condiciones de accesibilidad tanto a
residentes como visitantes a los bienes y servicios, favoreciendo la equidad social y
conectividad territorial desde la oferta y servicios de modos de transporte mas
saludables; asi como a través de una secuencia de espacios, caminos, miradores y
zonas de descanso urbanas en sintonia con el entorno natural.

Ambiental y climatico. Contribuir a la proteccion del medio ambiente y la salud de las
personas, reduciendo los impactos ambientales del transporte, contribuyendo a la
reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero y optimizando el uso de los
recursos no renovables, especialmente los energéticos.

\ .
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Objetivos Especificos

Para avanzar hacia una movilidad mas sostenible, los objetivos especificos que orientan el
Plan de Accidn se centran en:

Tabla 1. Objetivos especificos del Plan de Accion por una movilidad sostenible de El Bosque.

Objetivo Especifico 1 Objetivo Especifico 2
Mejorar la gestion del uso de la via publica 'y
el espacio destinado a otros modos de
transporte distintos al coche.
Objetivo Especifico 3 Objetivo Especifico 4
Generar un marco municipal regulador
adaptado a las necesidades actuales y
futuras de la movilidad sostenible.

Reducir la velocidad del vehiculo en el
espacio urbano y entornos escolares

Mejorar la gestion y oferta de plazas de
estacionamiento.

Objetivo Especifico 5 Objetivo Especifico 6
Disminuir la dependencia del vehiculo Promover el compartir coche para
motorizado para desplazamientos internos desplazamientos medios y largos.
del municipio.
Objetivo Especifico 7 Objetivo Especifico 8
Mejorar las condiciones de mantenimientoy = Promocionar la electrificacién del transporte
de accesibilidad de caminos y rutas. de personas y mercancias.

Fuente: Elaboracion propia

Por otra parte, ademas del cumplimiento del marco actual, se espera que durante la
implantacion del PMUS se desarrollen nuevas tecnologias y programas de ayudas a
municipios para la implantacion de las medidas de movilidad sostenible que permitan superar
estos objetivos fijados a 2030.

Ademas de los Objetivos Especificos enfocados en la movilidad cotidiana de las personas, se
han definido dos objetivos de aplicacion transversal orientadas al:

e conocimiento y sensibilizaciéon del personal técnico y la ciudadania para el cambio
cultural del modo vigente de movilidad

e aplicacién de herramientas normativas de cambio y actualizacion del marco
regulatorio en funcién a las necesidades de movilidad de las personas y de mercancia.

\4 ;

buchanan

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

s PMUS
8]



; . 4 TRANSICION ECOLOGICA
| n
D DUtaCIO Y DESARROLLO URBANO

— de Cadiz SOSTENIBLE

Plan de Accion

Atendiendo a las necesidades de movilidad local, y para poder alcanzar los objetivos
anteriormente descritos, se propone el desarrollo e implantacion de 14 medidas agrupadas en
05 Lineas de Accion. Cada una de ellas responde de manera conjunta a las necesidades y los
retos por afrontar para lograr un nuevo modelo de movilidad.

| as Lineas de Accién y medidas que componen el Plan de Accién so las siguientes:

e Lineade Accion 1. Medidas de control y ordenacion de trafico
o Medida 1.1. Articulacion del viario local
o Medida 1.2. Templado de tréafico
o Medida 1.3. Sistema dinamico de control de velocidad
e Lineade Accion 2. Medidas de gestion y limitacion del aparcamiento para el
vehiculo privado
o Medida 2.1. Red de Estacionamientos Rotativos
o Medida 2.3. Red de Estacionamientos de Proximidad
o Medida 2.3. Red de Estacionamiento reservado para CyD y PMR
o Medida 2.4. Red de Senalizacién de Estacionamiento
e Linea de Accion 3. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y
ciudadana
o Medida 3.1. Mejora de la red de itinerarios peatonales principales
o Medida 3.2. Potenciacion de rutas y sendas para la movilidad activa
o Medida 3.3. Mejoras de accesibilidad para centros escolares
e Lineade Accidn 4. Medidas para la potenciacién del transporte colectivo
o Medida 4.1. Proyecto piloto para la implementaciéon de transporte
puerta a puerta para colectivos especificos
o Medida 4.2. Impulso de la Movilidad Compartida
e Linea de Accion 5. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro

energético
o Medida 5.1. Impulso de la infraestructura para la recarga del vehiculo
eléctrico

o Medida 5.2. Fomento para la renovacion tecnolégica del parque movil

La logica de esta clasificacion responde a un proceso de priorizacién segun el mayor o menor
grado o capacidad de cambio local para lograr los objetivos descritos anteriormente. Para
planificar la movilidad en su conjunto desde un tratamiento integrado y eficiente.

il
°
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Todas las Lineas de Accidon y Medidas anteriormente listadas se desarrollan en los proximos
apartados, e incluyen los siguientes campos descriptivos:

e Ldgica de la Linea de Accion, que describe la filosofia general de la propuesta y el
conjunto de medidas que la componen para los problemas que pretende resolver.

e Objetivos a Especificos los que responde, codificados segun se ha indicado con
anterioridad.

e Medida (s), que concreta de forma detallada cada accién que se propone.

e Programa econdmico, guia de costes inversion estimada en funcién a macro-precios
de ejecucion.

e Indicadores de evaluacién y seguimiento. La implantacion de las Medidas y
consecucion de los Objetivos seran evaluados anualmente mediante los indicadores
que se consideran mas adecuados, su unidad de medicidn, y sus valores actuales y
esperados.

o Ambito espacial, georreferenciacion y ubicacién de las medidas a desarrollar.

Programa Temporal

El compromiso del PMUS es dar continuidad a las buenas practicas desarrolladas hasta el
momento para lograr alcanzar los Objetivos Especificos, independientemente del contexto
socioecondmico del momento.

Por este motivo, en lugar de vincular el proceso de implantacion de las distintas medidas
acotado a un calendario concreto, se enfatiza el logar cumplir los objetivos dentro del
horizonte temporal de 8 afios del PMUS. Para ello, se han definido una serie de indicadores
especificos de seguimiento del proceso de implantacién de cada medida, permitiendo asi
evaluar el grado de ejecucion, determinar acciones para reaccionar y lograr su correcta
implantacion en el tiempo.

De esta manera, el Ayuntamiento podra priorizar las medidas en funcién a necesidades
concretas, sinergias con la planificacion municipal y/o necesidades especificas de accion
ante criterios necesarios para la obtencion de subvenciones regionales, nacionales y
europeas.

A continuacién, se presenta el resultado de coproduccion de soluciones técnico-participativas
que buscan orientar los retos identificados durante el diagndstico integrado en la construccién
de un modelo de movilidad sostenible ajustado a las necesidades del municipio durante los
proximos 8 afnos.

Cabe mencionar, que las Lineas de Accién y Medidas desarrolladas a continuacién han sido
redactadas desde un enfoque divulgativo, utilizando para ello un lenguaje técnico de facil
comprension para todas las personas, apoyado en conclusiones numéricas y completado con
ilustraciones (fotos, graficos, mapas, entre otros).
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Linea de Accion 1. Medidas de control y ordenacion de trafico

La ubicacion de El Bosque y su situacién privilegiada como lugar de paso obligatorio para el
acceso a la Sierra de Cadiz lo convierte desde el punto de vista territorial y de movilidad en
punto de confluencia importante de vias intercomarcales que definen la movilidad del
municipio.

A escala local, esta red viaria atraviesa el nucleo urbano, generando un efecto barrera y
dividiéndolo en partes diferenciadas que limitan la permeabilidad e integracién socio-territorial
a través de modos de transporte diferentes al vehiculo motorizado.

A ello se suma una confluencia de transito vehicular y peatonal significativo en puntos de
acceso a la ciudad desde las travesias urbanas a determinadas horas del dia. Acceso a
servicios, comercios y puntos atractores determinan una composicion del trafico estancial y
de paso en intersecciones.

Figura 2. Vista cemtal dela traveswa urbana A-372 de ElL Bosque

Ensanche I
Residencial

{ * Area
I Residencial

Fuente ELaborauon propia

Las medidas descritas a continuacion tienen por objeto el reducir la intensidad y velocidad de
los vehiculos que circulan por areas urbanas del municipio para conseguir un nucleo urbano
mas accesible, seguro y permeable para el desarrollo de las actividades cotidianas de
residentes y visitantes.

Esta Linea de Accion ayudard a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Mejorar la gestion del uso de la via publica y el espacio destinado a otros modos de
transporte distintos al coche.

OE.2. Reducir la velocidad del vehiculo en el espacio urbano y entornos escolares

s PMUS
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Medida 1.1. Articulacion del viario local

A pesar de su prevision en el PGOU, texto refundido el 14 de marzo de 2020, los desarrollos
urbanisticos mas recientes carecen de equipamientos, areas verdes, espacios publicos e
infraestructura viaria y peatonal de conexion directa con el casco de la Villa.

Existe una demanda real de comunicacién y ordenacion del trafico a partir de nuevas
conexiones y circuitos viales que permitan conectar el casco antiguo con areas residenciales
colindantes a través de alternativas diferentes a la A-372, asi como aligerar el trafico de paso
y agitacion sobre calles estrechas e intrincadas con doble sentido de circulacion y las arterias
principales locales: calle Cadiz y Avenida Juan XXIII.

En este respecto, el PGOU prevé como medida la construccion de un viario que comunique el
barrio de La Feria con el centro urbano de la villa tomando como base las calles Los Perales y
Huerta del Duque. Este viario permitira una mayor articulacion territorial y opciones de acceso
y salida de la villa a partir de las entradas ya existentes a esta barriada desde la A-372 por las
calles Los Manzanos y Ribera del Rio.

Ademas, para fomentar dicha accion, este PMUS recoge la implantacion de un
estacionamiento de proximidad en las inmediaciones del Recinto Ferial, contiguo a este
circuito, permitiendo asi disminuir el trafico de agitacion en todo el nicleo urbano. (Para mas
informacion véase pdgina 15).

Figura 3. Vista cenital del entorno urbanoy propuesta de nueva conexwon V|al

Fuente ELaborauon prop\a

Esta accion deberd estudiarse en detalle. Su ejecucion permitird en un largo plazo fomentar
espacios compartidos y peatonales en el casco antiguo, en beneficio de los residentes y las
actividades y servicios que son activos fundamentales del desarrollo econémico turistico del
municipio.

Por ello, el primer paso debera ser la realizacion de un estudio informativo para recopilar y
analizar los datos bdsicos necesarios que definan las diferentes alternativas para la
construccion de esta conexion viaria.

Tras su aprobacion, la alternativa que se seleccione no sélo mejorara la movilidad local, sino
también la movilidad cotidiana entre barrios, una conexién directa promovera a su vez una
mayor movilidad peatonal entre las dos areas urbanas.
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Medida 1.2. Templado de trafico

El término municipal esta atravesado por las carreteras intercomarcales A-373, via Villamartin
— Ubrique, y la A-372 que comunica hacia el Oeste con Jerez y Cadiz y hacia el Este con
Grazalemay Ronda.

El trazado de estas vias por el término municipal hace de El Bosque un lugar de estancia y
paso entre las areas de mayor significado turistico de la region: articulando Sevillay Jerez con
la costa malaguefia a través de la Sierra de Cadiz y Ronda.

Dada la gran afluencia de trafico motorizado sobre la A-372 por su paso por el término
municipal, la importancia de los accesos al nicleo urbano a lo largo del eje y una orografia
accidentada que contribuye a que las velocidades de aproximacion de los vehiculos sean
mayores que la velocidad permitida, hace imprescindible la pacificacion de este tramo de
traviesa para: limitar la velocidad del vehiculo a motor en el entorno urbano al cual se
aproxima, conceder la preferencia peatonal necesaria y segura de transito entre areas urbana
del municipio a través de pasos habilitados a tal efecto.

Por este motivo, se proponen las siguientes acciones:

Pasos peatonales sobreelevados.

Pasos de cebra con zona sobreelevada central de 10 centimetros de altura y cuatro metros de
longitud con dos rampas. Estas rampas no superaran los 1,5 metros lineales para una
limitacién de 40 km/h y el borde la rampa, es decir la distancia entre el asfalto y el principio de
larampa, no supere los 5 milimetros, importante para evitar dafios materiales en los vehiculos.

Si fuera necesario generar pendientes para adaptar la altura del paso a la de la acera se
emplearan pendientes del 8% como maximo.

Figura 4. Geometria de paso sobreelevado
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Fuente: MITMA
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La sefializacion de los pasos cumplira los expuesto en la norma Instruccion 8.2.-1.C “Marcas
Viales”

Figura 5. Sefalizacion horizontal de paso peatonal sobreelevado
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Figura 6. Senalizacion vertical de paso peatona sobree evado
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Fuente: MITMA

Se proponen dos mejoras de firme y sefializacién y dos nuevas adecuaciones de pasos
sobreelevados:

e Mejoray mantenimiento de los pasos elevados en las intersecciones:
o A-372, entorno de la Avenida Juan XIII
o A-372, entorno Estacion de Buses
o A-372 glorieta de acceso al centro urbano
e Adecuacion e instalacion de pasos sobreelevados
o Interseccion A-372 y calle Los Manzanos, con el objetivo de garantizar un
entorno escolar mas seguro a través del nuevo acceso habilitado al CEIP

buchanan
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Albarracin, asi como garantizar la continuidad peatonal desde y hacia la
estacion de autobus

» Interseccion A-372y calle Cadiz, como parte del proyecto de transicion

y pacificacién hacia al entorno urbano bajo plataforma Unica
compartida.

F Ty

Figura 7. \/ist cenital de ubicacion propuesta para pasos peatonales sob_reelevados

{®: Mejora y mantenimiento.
#Jji LA Adecuacién e instalacién
Fuente: Elaboracion propia '

Esta medida es complementaria a la ampliacién del espacio peatonal a los bordes del eje de
la travesia para cubrir la demanda en materia de seguridad, accesibilidad y autonomia
peatonal, mejorando asi la permeabilidad entre dreas urbanas y barrios periféricos con el
casco urbano de la villa. (Para mds informacién véase 20).

Medida 1.3. Sistema dinamico de control de velocidad

Como se ha comentado anteriormente, la A-372 a su paso por El Bosque, es una travesia
urbana cuyo trazado se encuentra en un area de accidentada topografia, factores que inciden
en que las velocidades de aproximacion de los vehiculos sean mayores a las permitidas.

Por ello, se plantea el Control de Velocidad en Travesia (C.V.T.) a través de la instalacion de
dos semaforos pedagdgicos a las puertas de entrada o de acceso a la poblacion, tal y como
se indica en la Figura siguiente:

Figura 8. Vista cenital de ubicacion propuesta para la instalacion de semaforos pedagogicos en la
travesia A-372
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Los semaforos con radares pedagdgicos han demostrado ser herramientas efectivas para el
control del trafico, ya que informan y persuaden a los conductores de la velocidad de
circulacion a una distancia aproximada de 300 metros del semaforo, proporcionando tiempo
suficiente de reaccién y adecuacion de la velocidad.

Figura 9. Ejemplo de semaforo pedagogico

Fuente: Ajuntament de Dénia

En conjunto a los pasos peatonales sobreelevados (anteriormente descritos), estos

semaforos ejerceran como medidas de prevencién y control de la velocidad en el entorno
urbano de El Bosque.

\4 X

@
buchanan " e

PLAN DE MOVILIDAD
. . URBANA SOSTENIBLE



; . 4 TRANSICION ECOLOGICA
| n
D DUtaCIO Y DESARROLLO URBANO

— de Cadiz SOSTENIBLE

Programa econémico

Al igual que su desarrollo, los costes asociados a esta Linea de Accidn son necesariamente
derivados de las acciones sobre el viario previstas como inversiones del Plan General
Municipal de El Bosque.

El tratamiento de la travesia y el sistema dinamico de control de velocidad sobre la A-372
debera ser coordinado entre el consistorio local y la Junta de Andalucia.

Tabla 2. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 1

Linea de Accién 1. Medidas de control y ordenacién de trafico

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
1.1 Via urbana (2 carriles sin aparcamiento) 60 m 1.968,00 € 118.080,00 € 74,70%
1.2 Construccién de paso peatonal elevado 2 ud 349,42 € 698,83 € 0,44%
- Mejoray mantenimiento 3 ud 87,35 € 262,06 € 0,17%
13 Suministro y montaje de seméforo pedagégico 2 ud 19520 39.040,00 € 24,70%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL cecveuerecrnnaeeees 158.080,90 €

13 % GASTOS GENERALES ......
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL .

20550,52
9484,85

SUMA DE G.G. Y B.l. .. 30035,37
VALORESTIMADO oo 188116,27
BT IVA. e, 3950442
PRESUPUESTO BASE ~ ...ccceencennene 227.620,68 €
Fuente: Elaboracion propia
Organismos involucrados

Linea de Accion Agentes involucrados

Medida 1.1. Articulacion del viario local Gobierno Local

Medida 1.2. Templado de trafico Gobierno Local y Junta de Andalucia

Medida 1.3. Sistema dinamico de control de velocidad Gobierno Local y Junta de Andalucia

Programa de seguimiento

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante la
implantacion del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 3. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 1

Valor Valor Tipo de

Id Indicador Unidad de medicion Periodicidad
actual Deseable sondeo
Conexion N.° de nuevas conexiones Datos
01 o . 0 1 Anual
viaria viales locales Ayto.
N.° de pasos
02 Te,”?” lado de sobreelevados en 0 6 Dtz Anual
tréfico - Ayto.
condiciones
Datos
03 Templado de Velocidad media en calle <40 35-30 semaforo Anual
trafico Mediavilla km/h km/h pedagdgico
(radar)

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 10. Plano relacionado a cada medida por adoptar de la Linea de Accion 1
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Linea de Accion 2. Medidas de gestion y limitacion del aparcamiento
para el vehiculo privado

El vehiculo privado es uno de los principales condicionantes de la movilidad sostenible. Esta
ha tenido como objetivo el lograr un sistema de transporte que permita que los movimientos
de personas y bienes se produzcan en las mejores condiciones de calidad funcional (tiempo
de viaje, puntualidad, confort, seguridad, etc.) y un menor impacto medioambiental con
reducciones de las emisiones derivadas de esos consumos.

La dependencia al automdvil ha ido en aumento con el paso de los afios, generando grandes
problemas de congestion, contaminacién atmosférica, seguridad vial, etc.

Por ello, es necesaria la busqueda de una mejora del ambito urbano que ayude a acortar los
desplazamientos, disminuyendo las emisiones y controlando el vehiculo privado con una serie
de limitaciones que nos ayuden a mejorar la calidad de vida de todas las personas usuarias.

Esta Linea de Accién ayudara a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Mejorar la gestion del uso de la via publica y el espacio destinado a otros modos de
transporte distintos al coche.

OE.3. Mejorar la gestion y oferta de plazas de estacionamiento.

El objetivo de esta estrategia es la busqueda de medidas para la disminucion del trafico de
agitacion y gestién de la oferta de aparcamiento a través de su racionalizacién y regulacion
en la via publica, y mediante la implantacién de una red de estacionamiento funcional a la
capacidad e intensidad de desplazamiento de las personas, bienes y servicios del municipio
de El Bosque.

Las caracteristicas de la demanda y oferta actual del municipio merecen la aplicacién de
algunas medidas para la gestion integral del estacionamiento, con el objetivo de poner en
contacto estas areas fomentando las conexiones peatonales, siendo conscientes de que la
movilidad sostenible integra a todos los agentes directamente involucrados en la misma:
peatones, ciclistas, conductores de automdoviles, usuarios de transporte publico, residentes; y
también al conjunto de la sociedad.

Medida 2.1. Red de Estacionamientos Rotativos

Esta medida de estacionamiento regula una “zona azul” reservada para cualquier persona
usuaria, con el fin de generar tiempos cortos que permitan que las zonas sean mas dinamicas
en lugares en los que la mayoria de los estacionamientos son de caracter puntual para la
realizacion de una serie de acciones determinadas.

Teniendo en cuenta la modificacién de la ordenanza municipal que regula el estacionamiento
en via publica. En estas zonas establecidas se contemplara el periodo de dispensa suficiente
para gestiones en el banco, Ayto., etc. Este periodo de tiempo sera de 30 minutos maximo.

Una vez transcurrido el tiempo, en caso de permanecer estacionado, se debera abonar la Tasa
correspondiente como usuario de rotaciéon hasta un maximo de 3 horas (incluyendo el pago
de los 30 minutos gratuitos).

Dicha zona se delimitara mediante sefiales verticales especificas y horizontales de color azul.

? i;
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El estacionamiento se situa en Calle Cadiz, con la disponibilidad de dos tipos de
estacionamiento, en bateria y en paralelo, el tramo que se habilitara sera unos 62 metros en
uno de los lados de la calle, con una aproximacion de 10 plazas, y una pequefia zona de una
capacidad de dos plazas, que actualmente cumple la funcién de estacionamiento.

En la interseccion entre Calle Huerta del Duque y Calle Cadiz se prohibe el estacionamiento
con la finalidad de facilitar el transito y con la posibilidad de aparcar en la zona comentada
anteriormente, a una distancia de 70 metros.

El ayuntamiento de El Bosque debera tener en cuenta la ordenanza municipal que regule el
estacionamiento en via publica.
Figura 11. Vista cenital de ubicacion propuesta para estacionamiento rotativo
e NG N SONG

b

Fente: Elaboracin propia
Medida 2.3. Red de Estacionamientos de Proximidad

Los aparcamientos de proximidad situados en el entorno adecuado ayudan a promover
patrones de movilidad sostenibles mas claros, tanto a nivel urbano como estratégico,
mejorando la accesibilidad a los centros urbanos y zonas de mayor transito aumentando el
atractivo y facilitando la movilidad en los cascos antiguos de las ciudades.

Tras la primera aproximacién realizada a través del diagnostico, se ha determinado la
viabilidad de un sistema de aparcamientos de proximidad en base a unos criterios basados
en la funcionalidad, determinados por la demanda, en base a unas condiciones
socioecondmicas, de ubicacién y de relaciones origen-destino entre los diferentes puntos
dentro del municipio.

La bolsa de estacionamiento propuesta se sitla en el eje de la A-372, conector del municipio
de El Bosque con Arcos de la Frontera. Se sitia en el recinto ferial y tiene una capacidad
aproximada de 230 plazas para turismos y de estas, al menos 6 para PMR.

0%
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Una vez implantadas estas zonas de aparcamiento, se procedera al corte de trafico temporal
de la ruta via Majaceite para coches y vehiculos motorizados durante fines de semana y
festivos, trasladando la demanda de estacionamiento a estas areas de parking.

Figura 12 Vista cenital e proximidad

de red propuesta para estacionamiento d

+

i
|
\

\ Corte de via o
al trafico vehicular

\
R

' .j de Proximidad”

Funte: ELaracio’n prpia
Medida 2.3. Red de Estacionamiento reservado para CyD y PMR

Se propone la reserva de unas plazas de estacionamiento para acciones de Carga y Descarga
y Personas de Movilidad Reducida con el objetivo de facilitar la movilidad a cualquier usuario
del municipio.

En la actualidad existe una plaza reservada para PMR en la interseccion entre Calle el Chorro
y Calle Sevilla. La intervencién propuesta consiste en el traslado de esta plaza a la Avenida
Juan XXIII junto a los comercios, reservando dos plazas para carga ademas de la de PMR.

Medida 2.4. Red de Sehalizacion de Estacionamiento

Este sistema de sefializacion tiene el propdsito mostrar la situacion del estacionamiento a los
usuarios del transporte privado, indicando la situacién del parking para cualquier usuario.

Estas sefales se situaran en la entrada principal de cualquier bolsa de estacionamiento, o en
cualquier via o avenida, dando el tipo de informacién necesaria a las personas para que
puedan decidir conscientemente el lugar donde van a estacionar.

Las indicaciones se daran en los accesos principales del municipio o en las intersecciones de
los ejes que presenten un mayor volumen de trafico, con el objetivo de guiar este flujo y facilitar
la movilidad en el centro urbano.

Sera necesaria la implicacion de la policia local para recurrir a medidas correctoras. Estas
medidas pueden ser la retirada del vehiculo o la inmovilizacién de este cuando no se halle
provisto de un titulo que lo habilite.
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Tabla 4. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 2

Linea de Accion 2. Medidas de gestion y limitacién del aparcamiento para el vehiculo privado

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %

Pintura acrilica 112 m 0,70 € 78,40 € 0,03%

21 Sefializacion vertical 2 ud 131,54 € 263,08 € 0,06%
Maquinas expendedoras (parquimetro) 2 ud 6700
Software & App de gestion parquimetros 1 ud 1800

2.2 Proyecto de obras de acondicionamiento de parcelas para estacionamiento 5750 m2 39,36 226.320,00 € 98,95%
Parquimetros 0 ud 6700 0,00 € 0,00%

23 Pintura acrilica 8 m 0,7 5,60 € 0,00%
Sefializacion vertical 1 ud 131,54 131,54 € 0,06%

24 Sefializacion vertical 2 ud 131,54 263,08 € 0,12%

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ~  ..oooevveeerreernnnae 228.730,16 €
13 % GASTOS GENERALES ......... 29734,92
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ... 13723,81
SUMA DE G.G. Y B.l. ..o 4345873
VALOR ESTIMADO 272188,89
2T % LVAL s sssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssnssessssons e 57159,67
PRESUPUESTO BASE ... 329.348,56 €
Fuente: Elaboracion propia
Organismos involucrados
Linea de Accion Agentes involucrados

Medida 1.1. Articulacion del viario local Gobierno Local
Medida 1.2. Templado de trafico Gobierno Local y Junta de Andalucia
Medida 1.3. Sistema dinamico de control de velocidad Gobierno Local y Junta de Andalucia

Programa de seguimiento

Tabla 5. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 2

Id  Indicador Umd?c.l’d € Valor Valor Deseable Tipo de Periodicidad*
medicion actual sondeo
Creacién de zona Datos Al afo ~de
04 azul Ud. 0 20 proporcionados  implantacién
por el Ayto. del PMUSI
Implantacién  de Datos Al afo de
05 nuevas plazas de Ud. 0 230 proporcionados  implantacién
estacionamiento por el Ayto. del PMUSI
Implantacién  de Datos Al afio de
06  nuevas plazas Ud. 0 2 proporcionados implantacién
CyD por el Ayto. del PMUSI
Implantacién  de Datos Al afio de
07  nueva ud. 0 6 proporcionados  implantacion
sefalizacion por el Ayto. del PMUSI
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Creacién de zona Datos A e ek
ud. 0 20 proporcionados implantacién
azul
por el Ayto. del PMUSI

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 13. Plano relacionado a cada medida por adoptar de la Linea de Accion 2
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Linea de Accion 3. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y
ciudadana

Actualmente existe una tendencia hacia un uso excesivo de los vehiculos motorizados,
imponiéndose el espacio para el automdvil frente al del peatén o ciclista. La calidad urbana
es un término que incluye multiples variables, entre ellas la accesibilidad, calidad ambiental,
bienestar etc. Todas ellas afectan a la relacién de los coches con la ciudad, y al progresivo
aumento del asfaltado del espacio urbano.

Es importante conocer el concepto de la calidad ambiental urbana, que influye tanto en los
ciudadanos como en la habitabilidad de la ciudad. Esta se puede definir como el resultado de
la interaccién del conjunto de factores humanos y ambientales que inciden favorable o
desfavorablemente en los habitantes de la ciudad.

En la actualidad, se esta fomentando el concepto de la ciudad de los 15 minutos, para mejorar
estas variables anteriormente comentadas. Este es un concepto urbano en el que se propone
que en menos de 15 minutos a pie o en bicicleta desde el lugar de residencia, se puedan tener
todos los servicios necesarios.

Este modelo conlleva una adaptacién y mejora de la red viaria urbana impulsando modos de
transportes blandos como la bicicleta o ir a pie, a través de una mejora de la infraestructura
peatonal y viaria, consiguiendo asi una mejora de la calidad urbanay ciudadana.

Esta Linea de Accidn ayudard a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Mejorar la gestion del uso de la via publica y el espacio destinado a otros modos de
transporte distintos al coche.

OE.5. Disminuir la dependencia del vehiculo motorizado para desplazamientos internos del
municipio.

OE.7. Mejorar las condiciones de mantenimiento y de accesibilidad de caminos y rutas.

A continuacion, se establecen una serie de medidas que adoptar basandose en las
necesidades del municipio de El Bosque. Estas se han obtenido a través de la identificacion
de ciertas problematicas en el diagndstico previo. Este municipio tiene un alto atractivo
turistico que genera un alto nimero de visitantes sobre todo en época de vacaciones por
situarse en la entrada del Parque Natural de la Sierra de Grazalema. Al mejorar medidas en la
infraestructura peatonal aumentara la calidad ambiental y de confort del municipio y asi la de
los ciudadanos y visitantes.

Medida 3.1. Mejora de la red de itinerarios peatonales principales

La situacién del municipio de El Bosque ofrece una excelente opciéon para fomentar los
desplazamientos a pie entre aparcamientos localizados en las zonas externas del nucleo
urbano y el centro histérico. Para ello es necesario garantizar una buena accesibilidad a pie a
los servicios y actividades cotidianas.

Actualmente, estos espacios se encuentran con una reducida infraestructura peatonal
muchas veces deficiente o inexistente. A través de esta medida se propongan mejoras en la
red de itinerarios peatonales para conseguir una mejora de la red peatonal que mejor la
percepcioén de confort del viandante y solventar puntos de ruptura o solucién de la red actual.
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Una de las medidas propuestas es la mejora del espacio peatonal en la travesia urbana de la
A-372. Actualmente no existe una infraestructura peatonal que ofrezca suficiente seguridad
vial que conecte el nicleo urbano de El Bosque con la urbanizacion dispersa localizada en el
cruce con la CA-524, al sur del municipio. Esta medida mejorara la infraestructura peatonal a
lo largo de 600 m. Esto permitira aumentar la conexion peatonal de diferentes zonas urbanas
de El Bosque, reduciendo asi su dependencia de vehiculos motorizados en viajes cotidianos.
El area de implantacion de la medida son 3810 m2.

Ademas, se mejorara la infraestructura peatonal del margen izquierdo de la A-372, para
conectar las zonas de urbanizaciones y centros atractores como el polideportivo municipal
con el resto de nucleo urbano, al otro lado de la carretera. Esta conexién peatonal se
implantara desde las escaleras situadas en la C. la Janda. De esta forma se quiere conectar
diferentes zonas urbanas del municipio de El Bosque, facilitando los recorridos peatonales.
Esta intervencidn tiene un area de implementacién de 350 m2.

También se pretende la ampliacion del espacio peatonal en la zona de travesia urbana de la
A-372 entre la C. Cadiz y la C. Los Manzanos. Asi se mejorara la accesibilidad peatonal a
centros atractores como la Estacion de autobuses o la entrada al CEIP Albarracin. Esta medida
incrementara las conexiones para viandantes, asi como la seguridad vial de este punto, donde
se produce una ruptura de esta infraestructura peatonal, por tener anchos efectivo minimos
de 2 m. Esta medida tendra una extension de 100 m2.

Senda .
bici-peatén %

L
Ampliacion
peatonal
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Medida 3.2. Potenciacion de rutas y sendas para la movilidad activa

Para aumentar las zonas de rutas de ocio para andar y fomentar el transporte en modos
blandos se plantea la conexiéon a través de una movilidad blanda desde el Camino de
Pescadores hasta el poligono industrial del municipio. Esta actuacion tiene que cumplir con
la legislacion actual al estar definida como via pecuaria, dentro del catalogo nacional. Se
tendra que adaptar esta via a un uso ocio deportivo a través de las limitaciones establecidas
en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y la legislacion autondmica de la Junta
de Andalucia. Se tendran que valorar opciones como mejora y ampliacién del espacio a través
de una senda compartida entre bicicleta y peatén al borde norte de la via.

Los caminos en su desarrollo habitual no transcurren por las ciudades, sino por territorios
interurbanos, por Espacios Naturales Protegidos, por zonas de especial interés natural, cultural,
monumental o paisajistico o por enclaves tradicionales y rutas de peregrinacion de muy diverso
origen. Es por esto por lo que, dentro del urbanismo, las referencias a los mismos casi nunca
seran con el término de “camino”, pues no se dan en la practica, y los que existen suelen estar
pavimentados. Quiza las vias de comunicacion que mads proteccion y menos modificacion han
sufrido sean las Vias Pecuarias, que se mantienen como tal aun dentro del trazado urbano. Se
trata, por tanto, de referencias a conceptos urbanisticos, tales como viales, caminos de servicio,
equipamientos generales, sistemas generales, dotaciones locales o equipamientos sociales.

Ademads, es importante destacar que existen puntos criticos, relacionadas con la accesibilidad
y seguridad vial en la zona del cementerio. Es importante comentar que se necesita una
comunicacién y un trabajo continuo por parte de municipio y administraciones como la Junta
de Andalucia para mejorar estos puntos de rupturas, generando asi una mayor calidad del
turismo de esta zona.
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Medida 3.3. Mejoras de accesibilidad para centros escolares

Esta medida se centra en impulsar un marco de acciéon para fomentar la creacion e
instauracion de entornos escolares seguros que favorezcan la autonomia de las personas en
edad escolar y personas trabajadoras de los centros educativos en modos de transporte
activos (a pie o bicicleta).

La estructura social y familiar ha evolucionado hacia un aumento y dependencia del vehiculo
motorizado para todo tipo de desplazamientos de cualquier tiempo o trayecto. Esto ello es
palpable en los desplazamientos a centros escolares.

Para solucionar dicha problematica, es necesario impulsar un entorno seguro en centro
escolares facilitando asi la accesibilidad y percepcion de seguridad de estos lugares.

Para ello se modifica el lugar de entrada y salida del centro escolar Albarracin, desde la C.
Cadiz a la C. Los Manzanos. Las medidas a implementar serdn cortes de trafico durante 15
minutos en los horarios de entrada y salida escolar. Ademas, se habilitara un espacio de
encuentro escolar, puesto que los alumnos no sélo residen en El Bosque si no también, en los
municipios colindantes de Benamahoma y Grazalema. Este espacio se localizara en la Calle
Los Manzanos, por su cercania con la estacion de autobuses donde estaciona el transporte
publico escolar de ruta. Por ultimo, se instalaran sefializaciones de entorno escolar seguro en
la travesia urbana de A-372 en ambas direcciones, para mejorar la seguridad vial del centro
escolar.

F\gura 15 Med|das paraun entomo escolar seguro
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Programa econémico

Tabla 6. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 3

Linea de accién E3. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y ciudadana

Medida Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
3.1 Ampliacién peatonal 4260 m2 23,42 € 99.769,20 € 99,89%
33 Serializacion entorno escolar 2 unidades 55,00 € 110,00 € 0,11%

' Punto de encuentro 7 unidades 52,00 € 52,00 € 0,05%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL  ...cuceucerecncrnnnnne 99.879,20 €
13 % GASTOS GENERALES .. 12984,30
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL .. 5992,75
SUMA DEG.G.YB.l oo 18.977,05 €
VALOR ESTIMADO .......ccoceeeeenneen 118.856,25 €
21 % IVA. . 24.959,81 €
PRESUPUESTO BASE  .......ccccoveeeennne 143.816,06 €
7 % MANTENIMIENTO.. 6.991,54 €

Fuente: Elaboracion propia

Organismos involucrados

Linea de Accion Agentes involucrados

Medida 3.1. Mejora de lared de itinerarios peatonales Gobierno Local y Junta de Andalucia
principales

Medida 3.2. Potenciacion de rutas y sendas para la Gobierno Local y Junta de Andalucia
movilidad activa

Medida 3.3. Mejoras de accesibilidad para centros Gobierno Local

escolares

0%
’ £ ® .0‘
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Programa de seguimiento

Tabla 7. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 2

Unidad de Valor Valor

Id  Indicador Tipo de sondeo Periodicidad*

medicion actual Deseable
Mejora itinerarios Detioss
09 / m?2 0 4260 proporcionados  Anual
peatonales
por Ayto.
Sefalizacion e Datos .
10 sefalizacion 0 2 proporcionados  Anual
escolar
por Ayto.
Puntos de DEToE
11 sefalizacion 0 1 proporcionados  Anual
encuentro
por Ayto.

Fuente: Elaboracion propia
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Linea de Accidn 4. Medidas para la potenciacion del transporte colectivo

Este planteamiento tiene el objetivo subyacente de proporcionar un transporte eficiente,
asequible y accesible para todos y todas, con independencia del sexo, edad y capacidades de
las personas.

Ante el sistema deficitario de transporte colectivo interurbano, fuera del alcance del PMUS, se
pretende potenciar el uso de las plataformas colaborativas y nuevos mecanismos de
transporte a demanda para suplir las necesidades de las personas mas vulnerables.

También asume importantes objetivos medioambientales, al analizar opciones de transporte
compartido que ayuden a reducir el uso del vehiculo privado para ciertos tipos de
desplazamientos externos, ante el servicio deficitario de transporte interurbano.
Favoreciendo, a su vez, la intermodalidad al actuar como solucién de primer/ultimo kilémetro
entre destino/origen y entre areas generadoras de servicios y trabajo de la Sierra de Cadiz.

El coche compartido, o también denominado en multiples ocasiones carsharing, es una nueva
forma de uso y utilizacién del coche, un concepto moderno de la movilidad que promueve el
uso racional de medios de transporte. Este es un sistema que reduce los costes individuales,
sociales y ambientales de la movilidad.

Vale aclarar que las medidas descritas a continuacién deben tener un caracter
complementario a una coordinaciéon de servicios intermunicipales, en la que exista una
comunicacion agil entre agentes y entes gubernamentales que permita la toma de decisiones
de forma directa, para que los habitantes del municipio puedan utilizar el transporte publico
interurbano. Es decir, compatibilizar estas medidas con una solucidn eficiente al problema de
la movilidad colectiva a nivel intermunicipal.

Esta linea de accién puede generar un efecto en la conectividad de municipios rurales o
mejorar el acceso a servicios publicos entre otras que aumentaran el indice de calidad de vida
a través de una reduccion de costes directos como los econémicos o indirectos como el
tiempo, cercania, ambientales y sociales.

Esta Linea de Accién ayudara a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Mejorar la gestion del uso de la via publica y el espacio destinado a otros modos de
transporte distintos al coche.

OE.5. Disminuir la dependencia del vehiculo motorizado para desplazamientos internos del
municipio.

OE.7. Mejorar las condiciones de mantenimiento y de accesibilidad de caminos y rutas.

Por todo ello, se convierten en una opcion ideal para aquellos que no conducen o no tienen
vehiculo propio, pero también para aquellos que, teniéndolo, viajan solos o con asientos libres.

\ .
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El objetivo principal es crear un servicio publico de Transporte Colectivo Bajo Demanda a partir
de laimplementacién de un proyecto piloto de transporte puerta a puerta que facilite el acceso
al territorio en igualdad de condiciones, enmarcado en laimplementacion de la Agenda Urbana
y Territorial 2030.

Se busca cubrir las necesidades de la poblacion rural de acceso a los servicios publicos, de
salud, comercio, turismo y ocio, prestando especial atencién al sector poblacional de mayor
edad. La Junta de Andalucia ha desplegado este tipo de servicio a demanda en otras areas de
la Comunidad Auténoma con buenos resultados.

Se tratard de un servicio de transporte publico flexible y adaptativo a las necesidades de
desplazamiento de las personas que tengan mayores dificultades de accesibilidad y movilidad
para aumentar su autonomia, disminuir la dependencia de terceros, y acortar la desigualdad
de oportunidades para la realizacion de actividades cotidianas. Esta dirigido a personas
menores de edad acompafiadas, personas con movilidad y/o condiciones cognitivas y
sensoriales reducidas, personas mayores de 65 afos, personas cuidadoras y/o que tengan
por lugar de residencia o area de trabajo las zonas de baja densidad urbana.

Se emplearan vehiculos de baja capacidad (furgonetas de 8 pasajeros, turismos, microbuses),
adaptandose a las necesidades del municipio y las rutas, potenciando el uso de vehiculos con
Etiqueta ECO o 0 Emisiones. Ademas, se debera incluir el servicio regulado de taxi del término
municipal. Convenio por realizar entre personas titulares de licencia municipal que estén en
posesion de la correspondiente autorizacion de transporte (tarjeta de transporte), otorgada
por la Excma. Diputacion de Cadiz y el Gobierno Local, rgano encargado en gestionar la oferta
y establecer una tarifa plana de servicio, siendo el resto del viaje subvencionado por el
Ayuntamiento de El Bosque.

El area de cobertura del servicio debera conectar trayectos cuyo origen y destino
correspondan con los principales servicios del municipio como por el ejemplo el centro de
salud. En el caso de El Bosque se proporcionara un servicio a demanda de transporte puerta
a puerta para la conexién de diversas dareas funcionales del entorno. Esto facilitara las
conexiones con Benamahoma, Grazalema, Ubrique o Prado del Rey, con los que este tiene
fuertes relaciones de desplazamiento de personas.

Este servicio se instalara en el municipio gaditano con diferenciacion y preferencia de grupos
de poblacion y motivo. Se dara preferencia a aquellos que tengan un motivo prioritario como
consultas médicas, puesto que los hospitales de referencia es el Hospital Concentrado Virgen
de las Montanas situado en el municipio de Villamartin a 21.2 kilémetros.

<> R
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Figura 17. Distancia al centro hospitalario mas cercano
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Fuente: Elaboracion propia

El transporte a demanda se complementara con una mejora del transporte publico y su
infraestructura ademas del autobus urbano de servicio compartido que se ha comentado en
medidas anteriores. Este dara servicio a centros escolares y a trabajadores del poligono
industrial.

Lo usuarios podran contactar con una central de reservas entre las 7.00 a.m. y las 20.00 p.m.
a través de llamada telefénica o de una aplicaciéon movil, indicando la hora deseada de salida
(la reserva debe hacerse entre 1 dia 'y 2 horas antes del inicio del servicio).

Con el fin de proporcionar un transporte lo mas adecuado posible a las necesidades de los
usuarios y optimizar los recursos, las rutas generadas a partir de las reservas recogidas se
optimizaran para conseguir el nimero minimo recorrido, de poca duracién, menos trafico,
maxima ocupacion de vehiculos y adaptacion al horario de los servicios que se conectan. El
servicio no se presta si no existe una peticion previa.

El pago del servicio se podra realizar o bien por via de la aplicacién movil o directamente a la
persona que preste el servicio. La tarifa sera siempre la cerrada al programar el viaje.

La programacion del viaje no tendra ningun coste adicional al pago de la tarifa, y cancelarlo
no tendrd ninguna penalizacion econdmica si se realiza al momento de confirmar el viaje. Solo
en casos de cancelacion en un tiempo menor al estipulado sera necesario el cobro de una
penalizacion, cuyo valor debera ser determinado por la administracion. Ademas, debera existir
la posibilidad de realizar trayectos compartidos y servicios precontratados a precio cerrado.
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Este servicio permite dar independencia a la poblacién sin acceso a un vehiculo privado
propio, mejorando la movilidad general de la poblacién y, de esta forma, dando lugar
importantes estimulos a nivel socioeconémico y territorial.

También es relevante la posibilidad de una reduccién del impacto medioambiental al
proporcionar opciones de transporte que ayuden a disminuir el uso del vehiculo privado para
ciertos tipos de desplazamientos internos, implicando de esta forma una reduccién de las
emisiones de CO2 y otros gases nocivos a la atmdsfera.

Ademas, es importante destacar la existencia del Programa Andalucia Rural Conectada que
es un enorme atractivo para zonas con bajas demandas de transporte publico, como el area
de estudio, que hace inviable la prestacién de los servicios por las empresas concesionarias
de transporte publico colectivo.

Para ello, se ha impulsado el Programa Andalucia Rural Conectada, una solucién moderna,
dinamica, sostenible y a medida basada en nuevas tecnologias para la conexién de transporte
interurbano a la demanda. Las medidas establecidas son

e Costes por km mas competitivos

e Ahorro en combustible frente el autobus

e Mejor velocidad con menor tiempo de viaje
e Mayor nivel de confort

El objetivo principal de esta medida es el fomento de la movilidad compartida como alternativa
al uso del coche privado para viajes de media y larga distancia por desplazamientos
cotidianos, tales como trabajo, cuidados, entre otros.

Siendo conscientes del servicio deficitario del transporte publico interurbano, se busca
aprovechar las nuevas tecnologias y aplicaciones colaborativas para resolver la accesibilidad
en el entorno urbano como origen y/o destino de ciertos desplazamientos interurbanos.

Es importante destacar que esta medida debe ser transversal a soluciones y mejoras
sustanciales en el servicio de transporte publico interurbano y no una solucién a este
problema.

Para ello, hay que partir del conocimiento de las causas de los desplazamientos interurbanos
de la poblacion de El Bosque por movilidad al trabajo a otros municipios o por visita médica,
tal y como se describe en el Diagndstico Integrado de este PMUS.

Las soluciones de movilidad compartida, en sus distintas modalidades, constituyen nuevas
pautas de movilidad que dan solucion al viaje en su conjunto partiendo de plataformas
colaborativas tales como las siguientes:

e BlaBlaCar. Se trata de una de las aplicaciones pioneras a la hora de compartir coche.
Estd orientada hacia trayectos entre ciudades, de forma que uno o varios pasajeros se
pongan en contacto para compartir gastos con el conductor. Mediante su aplicacion o
su web, cualquier usuario puede elegir su ruta, la fecha en la que tiene intencién de
viajar y la hora de salida y, a continuacion, apareceran los viajes ofrecidos por los
usuarios conductores con esas caracteristicas. Antes de elegir con quién viajar,

\ 4
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también puede revisarse la informacién sobre el conductor y su vehiculo e iniciar una
conversacion con él para acordar los detalles. Sobre el pago, BlaBlaCar marca los
precios maximos que se cobran para intentar evitar el enriquecimiento personal de los
conductores. Una vez finaliza el viaje, ademds, puede realizarse una valoracioén para
que el resto de los usuarios sepan cémo ha sido la experiencia.

e Social Car. Esta aplicacién facilita al alquiler directo de coches entre particulares. La
aplicacion permite poner a disposicion o que buscar el coche disponible para alquilar
que mejor se adapta a las necesidades de viaje y usuario, creando un canal de
comunicacion directa con el propietario para cerrar el trato y recibir las llaves. Ademas,
el sistema ofrece al usuario un seguro a todo riesgo de forma directa y asistencia en
carretera.

e Amovens. Esta herramienta estd creada para poner en contacto a personas que
realizan el mismo trayecto a diario y, asi, generar un vinculo de transporte entre ellas,
ya sea para ir al trabajo o a la universidad, por ejemplo. Ademas, permite a sus usuarios
alquilar su coche a otras personas cuando no necesitan utilizarlo.

e Yescapa. Esta plataforma estd dedicada al alquiler de autocaravanas y furgonetas
camper entre particulares. Sin duda, estos vehiculos son una de las opciones mas
atractivas para el turismo en zonas de la Sierra de Cadiz, ya que ofrecen una
independencia y una seguridad muy valoradas hoy. La aplicacion, ademas, ha
generado una comunidad de viajeros que comparten sus experiencias con el resto de
los usuarios y suben fotos de los destinos que visitan en estos vehiculos.

e Journify. Esta aplicacién, que también estad focalizada en trayectos diarios, se ha
convertido en una solucion ideal para aquellos que buscan una alternativa para
moverse de manera sostenible y econdmica compartiendo sus trayectos. Incluye un
chat en el que los pasajeros puedan discutir diferentes cuestiones, como decidir cuales
seran los puntos de recogida. Solo es necesario indicar en un mapa el destino y
apareceran todos los usuarios que quieren seguir la misma ruta y quieren viajar
acompafados.

e Vive. Es importante destacar esta iniciativa fomentada por el Gobierno Local de
Grazalema y la entidad privada Hyundai a través del plan VIVe, este da el primer
servicio de coche compartido, 100% eléctrico, en zonas rurales de Espafa. Los vecinos
empadronados tienen a su disposicion un Hyundai Kona 100% eléctrico que les
permitiria desplazarse facilmente por tareas cotidianas, siendo esta una alternativa al
transporte compartido. Con esta tecnologia 100% eléctrica, los habitantes de El
Bosque podrian desplazarse dentro de un radio de 150 kildbmetros dentro del area
funcional del municipio, lo cual incluiria los principales nodos de trabajo y asistenciales
de los cuales depende la ciudadania.
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Figura 18 Plan VIVe en colaboracion con Hyundal

"4

Fuente: Ayuntamiento de Grazalemé

Esta iniciativa se puede extrapolar a otros municipios, como el area de estudio, en los

alrededores del Parque natural, favoreciendo asi el servicio de carsharing 100% eléctrico
reduciendo asi externalidades negativas al municipio y a su entorno natural
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Tabla 8. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 4

Linea de Accion 4. Medidas para la potenciacion del transporte colectivo

Medida Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
41 Estudio inicial (transporte a demanda) 1 unidades 18.000,00 € 18.000,00 € 17%
. Gestion y coordinacién del servicio piloto (transporte a demanda) 1 unidades 85.000,00 € 85.000,00 € 83%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL  ....cocovrrrueneennnne 103.000,00 €
13 % GASTOS GENERALES ........... 13390,00
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ... 6180,00
SUMA DE G.G. Y B.I .o 19.570,00 €
VALOR ESTIMADO ..........ceueuueuene 122.570,00 €
2T % LVLA. st ssssssssmssssssssssmsssssssssssess. s 25.739,70 €
PRESUPUESTO BASE .........coueuneeee 148.309,70 €
7 % MANTENIMIENTO. 7.210,00 €

Fuente: Elaboracion propia

Organismos involucrados

Linea de Accion Agentes involucrados

Medida 4.1. Proyecto piloto para la implementacion Gobierno Local y Junta de Andalucia
de transporte puerta a puerta para colectivos
especificos

Medida 4.2. Impulso de la Movilidad Compartida Gobierno Local y Tejido socio
productivo
Programa de seguimiento
Tabla 9. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 4

Id  Indicador Umd‘a(‘!’de Valor — Valor Tipo de sondeo Periodicidad*

medicion actual Deseable

. Datos

[0}

12 T[Jaer:fapgniena :\rln ?:nf;sjsgnas 1 proporcionados  Anual
P P P por Ayto.
% de poblacién

13  Carsharing que utiliza el 0 30% Encuesta Anual

sistema

Fuente: Elaboracion propia
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Linea de Accidn 5. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro
energético

La transicion energética supone un cambio de paradigma en la manera en como nos
movemos, en nuestros desplazamientos cotidianos.

Ante un contexto en que es necesario maximizar el uso de fuentes renovables, porque el
cambio climatico es una amenazante realidad a la que tenemos que hacer frente. La movilidad
eléctrica es un primer paso para la descarbonizacién del transporte y las ciudades.

En este sentido, la electrificacién del coche privado prevé una importante demanda de areas
de conectividad, con un potencial econédmico asociado para municipios en ambitos de gran
interés turistico ante su posicionamiento en el mapa como punto de acceso a servicios.

A nivel loca, la disminucién de la dependencia de combustibles fésiles es imprescindible para
reducir ruidos y contaminacién en el entorno urbano y natural de El Bosque, con alcance
directo sobre la calidad de vida y salud de las personas.

Por ello, esta Linea de Accidn integra la apuesta por una transicion energética estratégica y
que sélo puede ser desarrollada si todas las partes actian de manera conjunta para facilitar
y colaborar esta transicion. Una gran oportunidad para que las administraciones trabajen
como palancas de cambio y de esta manera la sociedad pueda apostar por ello.

Esta Linea de Accidn ayudard a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Generar un marco municipal regulador adaptado a las necesidades actuales y futuras de
la movilidad sostenible.

OE.8. Promocionar la electrificacion del transporte de personas y mercancias.

Medida 5.1. Impulso de la infraestructura para la recarga del vehiculo eléctrico

Dada la localizacidn estratégica de El Bosque entre los ejes principales de unién del municipio
con los términos de Prado del Rey, Grazalema y Ronda, area funcional de la Sierra de Cadiz,
descrito en varias oportunidades en este Plan de Accidn y en el Diagndstico Integrado del
PMUS.

El objetivo principal de esta medida es impulsar la instalacion de un punto para la recarga del
vehiculo eléctrico dentro del municipio. Situado en la interseccién entre Calle Cadiz y Calle
Huerta del Duque, en el Centro de Salud El Bosque, punto de gran accesibilidad desde todas
las areas que conforman la ciudad.

Desde la Agencia Provincial de la Energia de Cadiz (en adelante, APEC) se aconseja los
siguientes parametros criterios en la implantacién de puntos de recarga eléctrico:

e Punto de recarga: Dispositivo tipo Wallbox con al menos un punto de suministro con
una manguera de 4,5 my conector Tipo 2 (Mennekes)
e Tipo de recarga: Modo de Recarga 2 (carga lenta) / Modo de Recarga 3 (carga semi-
rdpida)
e Potencia: para cargas hasta 22 kW — 32A.
o La estacién permitira limitar/regular la potencia maxima de carga.

? i;
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Figura 19. llustracion de especificaciones tecnicas de un punto recarga eléctrica
SAVE O "WALLBOX'

< COMUNICACIONES =

Fuente: Lugenergy

Desde APEC también se aconseja a los municipios que, una vez instalado el punto de recarga
en suelo urbano y con objeto de prestar un servicio de recarga publica, conviene licitar una
concesién demanial del espacio e infraestructuras (manteniendo siempre la titularidad de
ambas), a una empresa que realice las funciones de "operador del punto de recarga”, que sera
titular y responsable de los derechos de explotacion de las estaciones de recarga y
responsable del estado y mantenimiento de las mismas, durante la duracién del contrato.

De esta forma, ademas de asegurar un correcto mantenimiento fisico de la infraestructura y
del servicio, con un teléfono 24/365 de asistencia en caso de incidencias, el ayuntamiento no
se ve en la obligacion de prestar un servicio el cual no tiene experiencia, darse de alta en esta
actividad econdmica y en el resto de las obligaciones que conlleva la prestaciéon de este
servicio. Por otra parte, se fortalece la creacion y aumento de este tipo de servicios en un
mercado que merece un constante auge.

Es importante también recoger que estas infraestructuras se den de alta en servicio como
"electromaps”, al objeto que se pueda posicionar su ubicacién y que los usuarios de este tipo
de vehiculos puedan conocer siempre que en El Bosque existe punto de recarga en su destino
0 paso por el area.

Medida 5.2. Fomento para la renovacion tecnolégica del parque movil

El objetivo principal de esta medida es dar seguimiento a nivel local de los lineamientos
europeos y nacionales para la innovacién y electrificacion del parque movil basados en planes
de subvencion y modernizacion del parque de vehiculo.

Desde el Gobierno Local y la Diputacion de Cadiz, se debera velar por el desarrollo de las
acciones siguientes:

e Sustitucion de los vehiculos de servicios. Son aquellos vehiculos de propiedad del
gobierno local, cuya finalidad es proporcionar un servicio a la ciudadania, como por
ejemplo vehiculos de policia local, de servicios de mantenimiento, vehiculos de
asistencia sanitaria, etc.

\ 2 :
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Figura 20. Vehiculos eléctricos de la policia local de Chipiona

Fuente: Diputacion de Cadiz

Asimismo, en colaboracion con el APEC, se deberan realizar estrategias de comunicacion y
divulgacion de las ayudas dirigidas a la adquisicidon de vehiculos de energias alternativas e
implantacion de infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos para empresas y personas
fisicas.

También, y para fomentar la transicién, se pueden llevar a cabo algunas medidas tacticas
como:

e Crear un departamento local que ayude a empresarios y personas fiscales a acogerse
a las ayudas del Plan MOVES III.

e Reservar las plazas mas accesibles para vehiculos eléctricos en los aparcamientos
publicos (rotacién, residentes, disuasorios, etc.).

e Priorizar el uso del vehiculo eléctrico para distribuciéon urbana, relajando las
restricciones y coste de las tasas asociadas a las tarjetas de autorizacion de uso de
zonas de cargay descarga.

e Bonificacion en el IAE similar a la existente para empresas que desarrollen un Plan de
Transporte al Trabajo (PTT).

e En el caso de los taxistas que usen vehiculos eléctricos, se proponen establecer
reducciones en la cuota de las licencias de taxi.

Esta medida debera desarrollarse en paralelo a la red de puntos de recarga para garantizar el
suministro eléctrico a todos estos vehiculos.

\g
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Ambito de accion

Figura 21. Plano relacionado a cada medida por adoptar de la Linea de Accion 5

PMUS de El Bosque

L.A.5

Medidas para mejorar
la calidad ambiental y
el ahorro energético

Medida 5.1

Impulso de la
infraestructura para la
recarga del vehiculo
eléctrico

Fuente: Elaboracion propia
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Programa econémico

Tabla 10. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accidon 5

Linea de Accion 5. Medidas de gestion y limitacién del aparcamiento para el vehiculo privado

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
Suministro instalacion y mantenimiento de componentes necesarios para la instalacién de puntos "
51 electricos 1 ud 10.925,00 € 10.925,00 € RIS
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .o 10.925,00 €
13 % GASTOS GENERALES 1420,25
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL .. 655,50
SUMADEG.G. Y Bl oo 2075,75
VALOR ESTIMADO ... 13000,75
21 % LVA. 2730,16
PRESUPUESTO BASE ~  ...ceeeeeee 15.730,91 €
Fuente: Elaboracion propia
Organismos involucrados
Linea de Accion Agentes involucrados

Medida 5.1. Impulso de la infraestructura para la Gobierno Local y Junta de Andalucia
recarga del vehiculo eléctrico

Medida 5.2. Fomento para la renovacion tecnolégica Gobierno Local y Tejido socio
del parque mévil productivo

Programa de seguimiento

Tabla 11. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 2

Id  Indicador Umd?d. fle Valor Valor Tipo de Periodicidad
medicion  actual Deseable sondeo
Insercion puntos de Datos AEILD
14 recaraa e[i"ctricos Ud. 0 1 proporcionados  implantacion
g por el Ayto. del PMUS
Fuente: Elaboracion propia
O
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Criterios estratégicos

Como se ha visto y descrito en el apartado anterior, el Plan de Acciéon se compone de 05
Lineas de Accion compuestas por mas de 14 medidas interrelacionadas entre si.

A continuacién y a modo de resumen, se presentan diversas tablas que permiten visualizar
la correlacidon y sinergia entre los objetivos especificos y las acciones por desarrollar
durante los préximos afos; estimacion ilustrativa de costes finales de las medidas y Lineas
de Accidn, basadas en estimaciones unitarias y mediciones aproximadas, comentadas y
reflejadas de manera detallada en el apartado anterior; asi como el panel de indicadores
de seguimiento y revision a seguir, de forma que se puedan tomar las medidas correctivas
apropiadas cuando la ejecucion de las Lineas de Accion y Medias se desvie
significativamente de su planificacion.

Programa econémico

El periodo de desarrollo de las actuaciones previstas en el PMUS es de 8 afios, dividiéndose
en corto (0 a 2 afios), medio (4 a 6 afios) y largo plazo (6 a 8 afios).

A continuacién, se muestran las previsiones de costes orientativas en caso de que se
desarrollen completamente las propuestas y acciones del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de El Bosque. Representan presupuestos estimativos, senda financiera que
deberd ser ajustada, de ser necesario, a las previsiones y/o fuentes de financiacién de cada
medida y Linea de Accion.

Tabla 12. Presupuesto relacionado a cada Linea de Accion por una movilidad sostenible de EL

Bosgue.
Linea de Accion Presupuesto (€) Porcentaje (%)
::zﬁsode Accién 1. Medidas de control y ordenacion de 227.620,68 € 26%
Linea de.Accmn 2. Medlc!as de gestlon y limitacion del 329.348,56 € 38%
aparcamiento para el vehiculo privado
Lln_ea de Accion .3. Medidas de recuperacion de la 143.816,06 € 17%
calidad urbana y ciudadana
Linea de Accmn_4. Medidas para la potenciacion del 148.309,70 € 17%
transporte colectivo
Linea de Accion 5. Medidas para mejorar la calidad 15.730,91 € 2%

ambiental y el ahorro energético
Total 864.825,91 €

Fuente: Elaboracion propia
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Programa de seguimiento
. Unidad de Valor Tipo de o
Id Indicador .., Valor actual P Periodicidad
medicion Deseable sondeo
N.2 de
Conexion nuevas
01 i conexiones 0 1 Datos Ayto.  Anual
viaria .
viales
locales
N.2 de pasos
Templ reelev
02 € p’qdo sobreelevad 0 6 Datos Ayto.  Anual
de trdfico osen
condiciones
Velocidad Datos
Templado media en semaforo
03 . <40 km/h 35-30 km/h . Anual
de trdfico calle pedagdgico
Mediavilla (radar)
Creacion de Drac:o:)rciona Al afio de
04 Jona azul ud. 0 20 ZOSP or el implantacién
p del PMUSI
Ayto.
Implantacién Datos
de nuevas roporciona Al afio de
05 plazas de Ud. 0 230 ZOSp or el implantacién
estacionamie P del PMUSI
Ayto.
nto
L, Dat -
Implantacion raooZrciona Al afio de
06 de nuevas Ud. 0 2 Zosppor ol implantacién
l CyD del PMUSI
plazas Cy Ayto. e
> D -
Implantacién f(:otsjrciona Al afio de
07 de nueva ud. 0 6 gosp " implantacion
seAalizacion P del PMUSI
Ayto.
Creacion de Drac:o:)rciona Al afio de
08 Jona azul Ud. 0 20 Zosp or el implantacién
P del PMUSI
Ayto.
Mejora Datos
09 itinerarios m2 0 4260 proporcionad  Anual
peatonales os por Ayto.
Sefializacion Datos
10 sefializacion 0 2 proporcionad  Anual
escolar
os por Ayto.
Datos
11 Puntos de sefializacion 0 1 proporcionad  Anual
encuentro
os por Ayto.
Transporte Ne de Datos
12 puerta a sistemas 0 1 proporcionad  Anual
puerta implantados os por Ayto.
% de
13 Carsharing poblacllc.)n 0 30% Encuesta Anual
que utiliza el
sistema
1 To) D
ntjslfglsoge f(;cotsnrciona AIEIEE
14 ,:ecar a Ud. 0 1 gosp or el implantacién
carg P del PMUS
eléctricos Ayto.
[ ]
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